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A ATTENZIONE

Leggi questo libretto e tutti gli altri documenti inclusi prima di utilizzare il tuo casco, perché
contengono importanti informazioni che ti aiuteranno ad utilizzare al meglio il casco, in tutta
sicurezza e semplicita. Ti invitiamo a conservarlo per future consultazioni.

Non attenersi a queste istruzioni potrebbe ridurre la protezione data dal casco e quindi mettere
a repentaglio la tua incolumita.

Evita utilizzi e comportamenti che possano compromettere o diminuire la capacita protettiva
del casco.

SCELTA E VERIFICA DEL CASCO
A ATTENZIONE

Per sfruttare tutta la protezione offerta dal casco scegli la taglia corretta per la tua testa,
regola correttamente il sistema di ritenzione e verifica lo scalzamento.

TAGLIA

1.2
1.3

Per individuare la taglia corretta, indossa caschi di diverse misure, e scegli quello che si adatta
meglio alla conformazione della tua testa, che risulta perfettamente stabile una volta indossato
e adeguatamente allacciato e che ti garantisce contemporaneamente un buon comfort.

Un casco troppo grande puo scendere sino a coprire gli occhi, oppure ruotare lateralmente
durante la guida.

Tienilo in testa per alcuni minuti e verifica che non ci siano zone di pressione, che alla lunga
possono provocare indolenzimento o mal di testa.

SISTEMA DI RITENZIONE

2.1
2.2

2.3

Il sistema di ritenzione (cinturino) & regolato di serie con una lunghezza standard; prima di
utilizzarlo (vedi istruzioni relative) verifica la corretta pre-regolazione.

Assicurati sempre che il cinturino sia bene allacciato e stretto in modo da tenere il casco fermo
sulla testa. In qualsiasi caso, prima di partire, assicurati che il cinturino sia ben stretto sotto il
mento, il pit indietro possibile verso la gola, ma senza che sia scomodo.

La giusta tensione del cinturino ti deve permettere una respirazione e una deglutizione norma-
le, ma senza riuscire a far passare un dito fra cinturino e gola.

ATTENZIONE

Il bottone eventualmente presente sul cinturino ha esclusivamente la funzione di impe-
dire lo sventolio della parte terminale dello stesso, dopo che si & provveduto ad allac-
ciarlo correttamente.

SCALZAMENTO

3.2

Con il casco indossato e il cinturino ben allacciato, prova a sfilarti il casco come indicato in
figura (A). Infatti, in caso d’incidente, le forze in gioco e le diverse direzioni in cui queste forze
agiscono possono determinare rotazioni del casco o addirittura lo scalzamento del casco dalla
testa se questo non ¢ perfettamente allacciato.

Il casco non deve ruotare, muoversi liberamente sulla testa o sfilarsi. In caso contrario regola
la lunghezza del cinturino o cambia taglia del casco. Ripeti di nuovo il test.

UTILIZZO DEL CASCO

2

Il casco & progettato in modo specifico per I'uso motociclistico e ciclomotoristico; non deve
pertanto essere utilizzato per altri usi (o impieghi o finalita) perché in tal caso non garantisce la
medesima protezione.

In caso d’incidente, il casco € un elemento di protezione che permette di limitare lesioni e
danni alla testa. Tuttavia, nessun casco puo garantire la sicurezza assoluta. La funzione del
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casco ¢ quella di ridurre la possibilita o la gravita di lesioni in caso di incidente ma
I’entita di alcuni urti e le diverse dinamiche specifiche dell'impatto possono superare
qualsiasi capacita protettiva del casco. Quindi, guida sempre con prudenza.
Indossa sempre il tuo casco ben allacciato alla guida di motocicli, in modo da sfrut- IT
tarne tutta la protezione disponibile.

Non indossare mai sciarpe sotto il sistema di allacciatura o copricapo di qualsiasi
tipo sotto il casco.

Il casco puo attutire i rumori del traffico. Comunque, in tutti i casi, assicurati di per-
cepire bene i suoni necessari quali clacson e sirene di emergenza.

Tieni sempre il casco lontano da fonti di calore, come ad esempio la marmitta di scarico,
I’alloggiamento del bauletto o I'abitacolo di un mezzo di trasporto.

Non modificare e/o manomettere il casco (anche solo in parte) per nessun motivo: eventuali
modifiche e/o alterazioni compromettono i requisiti di sicurezza del casco e ne pregiudicano
la capacita protettiva. Queste rendono inoltre il casco non piti conforme alle norme di omolo-
gazione, facendolo diventare inutilizzabile, e ne invalidano la garanzia.

Evitare il contatto del casco con benzina e altri solventi; non applicare al casco adesivi e vernici.
Danni al casco, che possono essere causati da cadute accidentali, non sempre sono visibili e
ogni casco che abbia subito un urto deve essere sostituito. Maneggiare il casco sempre con
cura per non comprometterne o diminuirne la capacita protettiva.

Se la visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono danneggiati e/o
presentano graffi marcati che riducono la visibilita, & probabile che il loro trattamento protetti-
Vo sia stato compromesso, e pertanto devono essere sostituiti.

La visiera e/o lo schermo parasole eventualmente presenti nel casco sono utilizzabili esclusi-
vamente per il modello di casco per cui sono stati progettati.

Monta solo accessori e/o ricambi originali adatti al tuo specifico modello di casco.

In caso di dubbi sull'integrita e/o sulla sicurezza del casco, astieniti dall’utilizzarlo e rivolgiti ad
un rivenditore autorizzato, per farlo ispezionare.

MANUTENZIONE E PULIZIA DEL CASCO

A

ATTENZIONE

Il casco e le sue componenti possono essere seriamente danneggiati da alcune sostanze
comuni senza che il danno sia visibile. Per le operazioni di manutenzione e pulizia utilizza solo
acqua tiepida e sapone neutro; asciuga a temperatura ambiente, al riparo dal sole e/o da fonti
di calore.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia non utilizzare mai benzina, diluente, benzolo,
solventi o altre sostanze chimiche, vernici e adesivi perché possono danneggiare irrimedia-
bilmente il casco e le sue componenti, modificare le proprieta ottiche, ridurre le proprieta
meccaniche ed indebolire il trattamento protettivo della visiera e/o dello schermo parasole
eventualmente presenti nel casco.

W2
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VISIERA (NFS-06)

1 SMONTAGGIO

1.1 Aprire completamente la visiera.

1.2 Spingere la leva di sgancio del meccanismo laterale sinistro verso il basso fino a
fine corsa (Fig.1) e contemporaneamente allontanare la visiera dal casco facendo
fuoriuscire prima il gancio inferiore “A” e poi il gancio superiore “B” dalle rispettive
sedi presenti nel meccanismo laterale stesso (Fig.2).

1.3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2 MONTAGGIO

2.1 Posizionare la parte laterale sinistra della visiera sul corrispondente meccanismo
laterale inserendo il gancio superiore “B” della visiera nella corrispondente sede
presente nel meccanismo stesso e allineando il gancio inferiore “A” della visiera
sopra la corrispondente sede presente nel meccanismo stesso (Fig.2).

2.2 Premere la visiera in corrispondenza del gancio inferiore “A” in modo che la leva
di sgancio arretri e poi torni in posizione agganciando, con un clic, la visiera al
meccanismo laterale (Fig.1).

2.3 Ripetere le precedenti operazioni sul lato destro del casco.

2.4 Chiudere completamente la visiera.

A ATTENZIONE

- Verificare che i meccanismi funzionino correttamente. Aprire e chiudere la visiera
verificando che questa venga trattenuta dai meccanismi nelle rispettive posizioni.
Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.

- Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente la visiera.

- Non rimuovere mai i meccanismi laterali dalla calotta.

- Se i meccanismi laterali presentano dei malfunzionamenti o danneggiamenti, rivol-
gersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

IPINLOCK' (NFS-06)

(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio)

1 MONTAGGIO

1.1 Smontare la visiera (vedi istruzioni precedenti).

1.2 Assicurarsi che la superficie interna della visiera sia pulita e verificare che le leve
esterne di regolazione dei perni siano disposte verso I'interno (Fig.3).

1.3 Appoggiare il visierino interno PINLOCK® alla visiera.

@ |l profilo in silicone del visierino interno PINLOCK® deve essere a contatto con
la superficie interna della visiera.

1.4 Inserire un lato del visierino interno PINLOCK® in uno dei due perni della visiera e
tenerlo in posizione (Fig.4)

1.5 Allargare la visiera e incastrare all’altro perno il secondo lato del visierino interno
PINLOCK® (Fig.5).

1.6 Rilasciare la visiera.

1.7 Rimuovere la pellicola di protezione dal visierino interno PINLOCK® e controllare
che tutto il profilo in silicone del visierino sia aderente alla visiera.

1.8 Montare la visiera sul casco (vedi istruzioni precedenti).

4
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VERIFICA E REGOLAZIONE DEL TIRAGGIO

Verificare il corretto montaggio del visierino interno PINLOCK® aprendo e chiudendo la
visiera e controllando che non ci sia movimento relativo tra di loro.

Qualora il visierino interno PINLOCK® non fosse ben fissato alla visiera, agire contempo-
raneamente su entrambe le leve esterne di regolazione facendole ruotare verso I'alto, in
modo graduale e senza eccedere, per aumentare il tiraggio (Fig.3). Il massimo tiraggio si
ottiene quando le leve esterne di regolazione dei perni si trovano disposte verso I'esterno.

A

ATTENZIONE

L’eventuale presenza di polvere tra le due visiere pud causare dei graffi su entram-
be le superfici.

Visiere e visierini interni PINLOCK® danneggiati da graffi possono ridurre la visibi-
lita e devono essere sostituiti.

Controllare periodicamente il corretto tiraggio del visierino interno PINLOCK® per
evitare che questo si muova e possa causare dei graffi su entrambe le superfici.
Qualora durante I'uso si verificassero fenomeni di appannamento della visiera del
casco e/o formazione di condensa in zone comprese tra visiera e visierino, verifi-
care il corretto montaggio e tiraggio del visierino interno PINLOCK® .

Un tiraggio eccessivo e prematuro del visierino interno PINLOCK® pud determi-
nare un’eccessiva aderenza di quest’ultimo contro la superficie della visiera e/o
deformazioni permanenti dello stesso con conseguente impossibilita di eseguire
correttamente successive regolazioni.

Situazioni d’intensa sudorazione/respirazione, utilizzo in particolari condizioni
climatiche (basse temperature e/o umidita elevata e/o sbalzi di temperatura e/o
pioggia copiosa) e/o utilizzo intenso e prolungato possono determinare la ridu-
zione dell’efficacia del visierino interno PINLOCK® causando appannamento o
formazione di condensa sullo stesso. In queste situazioni, dopo I'utilizzo, per ripri-
stinare I'efficacia del sistema, rimuovere il visierino interno PINLOCK® dallla visiera
del casco e farlo asciugare con aria secca e tiepida. La stessa prassi deve essere
eseguita per il casco, che deve essere lasciato asciugare per eliminare eventuale
umidita creatasi all’interno per le situazioni sopra descritte.

SMONTAGGIO

A OO WW
IS e

Smontare la visiera equipaggiata con il visierino interno PINLOCK® (vedi istruzioni
precedenti).

Allargare la visiera e sganciare il visierino interno PINLOCK® dai perni (Fig.5).
Rilasciare la visiera.

MANUTENZIONE E PULIZIA

Smontare il visierino interno PINLOCK® dalla visiera. Usando un panno umido e
morbido, pulire delicatamente con sapone neutro liquido. Rimuovere ogni traccia
di sapone sotto acqua corrente.

Lasciare asciugare il visierino senza strofinare aiutandosi con aria secca e tiepida.
Per mantenere inalterate nel tempo le caratteristiche del visierino, lasciare asciu-
gare il casco dopo I'utilizzo in luogo aerato e asciutto con la visiera aperta. Tenere
lontano da fonti di calore e conservare in luogo oscuro.

Non usare solventi o prodotti chimici.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

L’esclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno € uno schermo parasole
stampato in policarbonato LEXAN™ (*) e trattato scratch-resistant/fog-resistant, sem-
plice e comodo da utilizzare; basta abbassarlo per renderlo attivo o sollevarlo per
escluderlo dal campo visivo. E utile in tutte le situazioni, nei lunghi tratti extraurbani o
per brevi percorsi cittadini.

Il sistema di aggancio, inoltre, permette di smontare e montare lo schermo parasole
senza |'ausilio di attrezzi per le ordinarie operazioni di manutenzione e pulizia.

1 FUNZIONAMENTO

Il meccanismo del VPS permette, con un semplice movimento, di rendere attivo lo
schermo parasole abbassandolo sino ad impegnare parzialmente il campo visivo del-
la visiera, determinando la desiderata riduzione della trasmittanza della luce. In ogni
momento, sempre con un semplice movimento ed in modo indipendente dalla visiera,
il VPS puo essere poi disattivato ed essere quindi rapidamente risollevato sino a ripri-
stinare le normali condizioni di visibilita e protezione offerte dalla visiera omologata del
casco.

1.1 Per attivare il VPS, azionare il cursore come in Fig.6 fino a sentire lo scatto che
conferma il desiderato posizionamento del VPS.
@ 11 VPS & regolabile in una serie di posizioni intermedie al fine di garantire il mi-
glior comfort per I'utilizzatore in relazione alle condizioni di utilizzo.
1.2 Per disattivare il VPS premere il tasto di recupero come in Fig.7 fino allo sblocco
del VPS che automaticamente torna in posizione di non utilizzo.

2 PRECAUZIONI D’USO

Gli attuali standard omologativi (ECE22-06) stabiliscono che i livelli minimi di trasmit-
tanza luminosa delle visiere debbano essere non inferiori all’80%; per gli schermi para-
sole omologati il livello minimo di trasmittanza deve invece essere non inferiore al 20%.
La normativa stessa contempla inoltre I'utilizzo contemporaneo della visiera e dello
schermo parasole, entrambi di serie.

A ATTENZIONE

- Raccomandiamo di utilizzare il VPS solo ed esclusivamente in abbinamento alla
visiera di serie omologata, avente cioé valore di trasmittanza superiore all’80%.

- Il VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera.

B I VPS puo essere attivato solo di giorno e in condizioni meteorologiche e ambien-
tali con luce particolare, per esempio con forte luminosita causata da un’elevata
intensita e/o incidenza dei raggi solari.

- Il VPS deve essere disattivato di notte e/o in condizioni di scarsa visibilita.

- Nel caso in cui vengano utilizzati degli occhiali da sole e/o con lenti fotocromatiche
il VPS deve essere disattivato.

N Verificare sempre che il posizionamento del VPS sia adeguato alle varie condizioni
meteorologico-ambientali e/o alle raccomandazioni d’utilizzo sopra esposte.

- Il VPS deve essere attivato/disattivato utilizzando esclusivamente I'apposito cur-
sore; non disattivare il VPS manipolandolo direttamente.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Verificare che il VPS sia pulito e correttamente funzionante in modo che attivando
il VPS non si provochino graffi /o usure anomale dello stesso.

Per le operazioni di manutenzione e pulizia del VPS e della visiera vedere |'appo-
sita sezione del manuale d’uso del casco.

Il trattamento scratch-resistant/fog-resistant del VPS permette di ridurre notevol-
mente il problema dell’appannamento. Il perdurare di condizioni meteorologiche
e/o ambientali particolarmente critiche puo tuttavia indurre I'insorgere dell’appan-
namento e/o determinare la formazione di condensa sul VPS con conseguente
riduzione della visibilita e/o della nitidezza delle immagini: in tal caso il VPS deve
essere disattivato.

In caso di pioggia, il contatto diretto delle gocce d’acqua contro il VPS scratch-re-
sistant/fog-resistant determina una rapida diminuzione della nitidezza delle imma-
gini con conseguente scarsa visibilita: in tal caso il VPS deve essere disattivato.

Il particolare trattamento fog-resistant del VPS ¢ in generale sensibile alle condi-
zioni di temperatura elevata o alle fonti di calore. In questo caso possono verifi-
carsi contaminazioni causate dal contatto con altri materiali, riscontrabili con la
formazione di aloni o macchie. Si raccomanda, in queste situazioni (ad es. nel
bauletto in giornate molto calde), di assicurarsi che il VPS non rimanga a contatto
con altri materiali.

SMONTAGGIO

3.1
3.2
3.3

Aprire completamente la visiera del casco e abbassare completamente il VPS
(vedi istruzioni precedenti).

Afferrare la parte laterale sinistra dello schermo parasole e tirarlo verso I'esterno
del casco (Fig.8).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

MONTAGGIO

4.1
4.2
4.3

Aprire completamente la visiera del casco azionare il cursore laterale fino a fine
corsa (vedi istruzioni precedenti) (Fig.6).

Inserire I'estremita sinistra dello schermo parasole nella guida laterale sinistra sino
all’laggancio nella sede della calotta (Fig.8).

Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco.

ATTENZIONE

Verificare il corretto funzionamento del VPS attivandolo e disattivandolo (vedi
istruzioni precedenti). Se necessario ripetere le operazioni sopra descritte.
Se i meccanismi d’apertura e chiusura del VPS presentano malfunzionamenti o
danneggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

Non utilizzare il casco senza aver montato correttamente il VPS.

I VPS non sostituisce la protezione che offre la visiera, pertanto esso deve essere
sempre utilizzato solo quando la visiera del casco € abbassata.

IMBOTTITURA INTERNA DI CONFORTO AMOVIBILE
L'imbottitura di conforto amovibile si compone di:

cuffia
cuscinetti dei guanciali laterali (destro e sinistro)

ISTRUZIONI D’USO 7
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Tutte le componenti sono completamente amovibili e lavabili.

| guanciali sono inoltre caratterizzati da imbottiture interne in schiuma espansa sfoderabili.
Per rimuovere e/o montare I'imbottitura di conforto disattivare il VPS e aprire completa-
mente la visiera (vedi istruzioni precedenti).

1

SMONTAGGIO GUANCIALI

1.1
1.2
1.3

1.4
15

1.6

2

Aprire il sottogola (vedi istruzioni relative) e sfilare il nastro del sottogola dal pas-
sante presente sulla bandella dei guanciali (Fig.9).

Tirare delicatamente il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto
del guanciale sinistro per sganciare la leva di sicura posta sul suo retro (Fig.10).
Afferrare la parte anteriore del cuscinetto del guanciale sinistro e farlo ruotare ver-
so I'alto per sganciare il gancio anteriore e il bottone di fissaggio superiore, posti
sul suo retro (Fig.11).

Tirare la parte posteriore del cuscinetto del guanciale sinistro verso I'interno del
casco per sganciare il bottone di fissaggio posteriore posto sul suo retro (Fig.12).
Sfilare la linguetta posteriore dell'imbottitura di conforto del guanciale sinistro
dall’intercapedine presente tra la guarnizione posteriore e la calotta interna in po-
listirolo; estrarre poi completamente I'imbottitura del guanciale dal casco (Fig.13).
Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

@ Non rimuovere dalla calotta del casco i guanciali in polistirolo.

SMONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

Per agevolare ulteriormente la possibilita di lavare i componenti dell’imbottitura interna
di conforto, i guanciali del casco sono dotati di imbottiture interne in schiuma espansa
che possono essere estratte dalla fodera di rivestimento in tessuto. Per rimuovere tali
imbottiture, procedere come segue dopo avere smontato i guanciali dal casco (vedi
istruzioni precedenti).

21
2.2
A

Estrarre delicatamente dalla fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.14).
Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

Attenzione: una volta estratte le imbottiture interne in schiuma espansa dai guan-
ciali, assicurarsi che il bottone automatico posteriore “D”, quello superiore “C”, il
gancio “A” e la leva NERS “B” di sicura siano correttamente agganciati al telaio
posteriore della fodera di rivestimento in tessuto dei guanciali stessi (Fig.15); in
caso contrario, riposizionarli adeguatamente.

SMONTAGGIO CUFFIA

3.2

3.3

8

Sganciare la linguetta posteriore sinistra della cuffia dal bordo posteriore della
calotta tirando leggermente I'imbottitura di conforto verso I'interno (Fig.16). Suc-
cessivamente ripetere I’'operazione anche con la linguetta posteriore destra.
Afferrare la zona frontale sinistra della cuffia e tirarla verso I'alto per sfilare la ri-
spettiva linguetta della cuffia dal supporto fissato alla calotta interna in polistirolo
(Fig.17). Successivamente ripetere I'operazione anche con la linguetta frontale
centrale e con quella destra.

Togliere completamente la cuffia dal casco.

ISTRUZIONI D’'USO
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MONTAGGIO CUFFIA

4.
4.

4,

1
2

3

Inserire correttamente la cuffia all'interno del casco facendola adagiare bene sul
fondo.

Infilare la linguetta frontale sinistra della cuffia nella corrispondente sede presente
sul supporto fissato alla calotta interna in polistirolo e spingerla verso il basso sino
ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'operazione anche con la linguetta
centrale e con quella destra (Fig.17).

Attenzione: verificare il corretto montaggio della zona frontale della cuffia alzando
ed abbassando il VPS il cui movimento deve risultare libero. In caso contrario
ripetere le operazioni 3.2. e 4.2.

Infilare le linguette posteriori destra e sinistra della cuffia nelle rispettive sedi del
bordo della calotta (Fig.16). Spingere le linguette sino ad agganciarle completa-
mente al supporto.

MONTAGGIO IMBOTTITURA INTERNA IN SCHIUMA ESPANSA DEI GUANCIALI

(=]

Inserire delicatamente nella fodera di rivestimento in tessuto del guanciale sinistro
la sua imbottitura interna in schiuma espansa (Fig.14). Stendere con cura I'im-
bottitura controllando che non si presentino grinze nel rivestimento in tessuto del
guanciale.

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

MONTAGGIO GUANCIALI

6.

6.

6.

6.
6.

oo

SR

1

2

3

4
5

Attenzione: prendere il cuscinetto del guanciale sinistro e assicurarsi che il bottone
automatico posteriore “D”, quello superiore “C”, il gancio “A” e la leva NERS “B”
di sicura siano correttamente agganciati al telaio posteriore della fodera di rivesti-
mento in tessuto del guanciale stesso (Fig.15); verificare inoltre che la leva NERS
risulti libera di ruotare, quindi posizionare la leva stessa in posizione di apertura.
Infilare la linguetta posteriore dell’imbottitura di conforto del guanciale sinistro
nell’intercapedine presente tra la guarnizione posteriore e la calotta interna in po-
listirolo (Fig.13).

Inserire il sottogola nell’apposito passaggio dell’imbottitura del guanciale e pre-
mere in corrispondenza del bottone posteriore di fissaggio posto sul suo retro per
agganciarlo alla relativa sede sul guanciale in polistirolo (Fig.12).

Premere il cuscinetto del guanciale sinistro contro il guanciale in polistirolo e con-
temporaneamente farlo ruotare verso I'interno per agganciare il gancio anteriore
posto sul suo retro (Fig.11).

Premere in corrispondenza del bottone di fissaggio superiore per agganciarlo alla
sede sul guanciale in polistirolo.

Premere la leva di sicura verso I'alto in corrispondenza della zona di fissaggio del
nastro rosso per farla ruotare verso I'imbottitura del guanciale fino a portarla nella
sua posizione di chiusura. (Fig.10).

Controllare il corretto aggancio dei bottoni e del gancio tirando leggermente il
cuscinetto del guanciale verso I'interno del casco e verificando che lo stesso resti
aderente al guanciale in polistirolo.

Ripetere le stesse operazioni con 'imbottitura del guanciale destro.

Infilare il nastro del sottogola nel passante presente sulla bandella dei guanciali
(Fig.9).

ISTRUZIONI D’USO 9
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A ATTENZIONE

- Se il tuo casco é dotato di sistema di ritenzione D-Rings chiudilo come indi-
cato nel cartellino istruzioni D-Rings allegato.

- Estrarre I'imbottitura interna di conforto solo quando & necessario pulirla o lavarla.

- Non usare mai il casco senza aver rimontato completamente e correttamente la
sua imbottitura interna di conforto in tutte le sue parti.

- Lavare delicatamente a mano ed utilizzare solo sapone neutro e acqua a 30° C
max.

- Risciacquare in acqua fredda ed asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- L'imbottitura interna di conforto non deve mai essere lavata in lavatrice.

- Il polistirolo interno € un materiale facilmente deformabile ed ha lo scopo di assor-
bire gli urti mediante sua alterazione o parziale distruzione.

- Non modificare o alterare in alcun modo le componenti interne in polistirolo.

- Pulire le componenti interne in polistirolo utilizzando esclusivamente un panno
umido, quindi lasciare asciugare a temperatura ambiente al riparo dal sole.

- Per eseguire le operazioni sopra esposte non utilizzare mai attrezzi e utensili.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
1 REGOLAZIONE DELLA POSIZIONE DELLA CUFFIA

La diversa conformazione anatomica delle teste dei motociclisti richiede talvolta un
adattamento della posizione del casco sulla testa stessa. Grazie al sistema LINER PO-
SITIONING CONTROL (LPC) & possibile eseguire una regolazione della posizione della
cuffia che, a parita di taglia del casco, permette di cambiare I'assetto del casco stesso
sulla testa rispetto a quello fornito di serie, adattandolo alle diverse esigenze.

Per eseguire la regolazione della cuffia disattivare il VPS, aprire il sottogola (vedi istru-

zioni relative) e procedere come segue.

1.1 Rovesciare un lato della parte superiore dell'imbottitura e sganciare il bottone cir-
colare anteriore di regolazione della cuffia presente al di sotto della stessa dal
sottostante supporto plastico longitudinale dotato di sette fori (Fig.18).

1.2 Spostare il bottone circolare stesso lungo il supporto plastico longitudinale e riag-
ganciarlo in uno dei fori successivi (Fig.19).

1.3 Ripetere le operazioni dei punti 1.1 e 1.2 con il bottone circolare posteriore presen-
te al di sotto dell'imbottitura stessa (Fig.20).

@ Avvicinando tra di loro i due bottoni di regolazione della cuffia il casco si posi-
ziona gradualmente piu in alto sulla testa.

1.4 Dopo aver agganciato correttamente i due bottoni di regolazione della cuffia al
supporto plastico longitudinale, ripiegare e stendere I'imbottitura superiore in po-
sizione corretta.

1.5 Indossare il casco e verificare che 'assetto ed il comfort siano di soddisfazione
per la propria testa. In caso contrario eseguire una nuova regolazione.

A ATTENZIONE

Dopo aver eseguito la regolazione della posizione della cuffia, indossare ed allacciare
il casco per verificare la corretta regolazione del sottogola (vedi cartellino allegato), il
corretto posizionamento del casco sulla testa in posizione di guida e lo scalzamento
(vedi istruzioni “SCELTA E VERIFICA DEL CASCO” precedenti).

10 ISTRUZIONI D’'USO
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EYEWEAR ADAPTIVE

1 APERTURA SPAZIO OCCHIALI

1 Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).
1

cedenti).

Staccare la parte superiore dell'imbottitura interna pre-fustellata (Fig.21), quindi

riposizionare correttamente la restante parte d’imbottitura nel guanciale.

O Si consiglia di conservare la parte d’imbottitura rimossa per eventuali reimpie-
ghi successivi.

4 Montare 'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-

cedenti).

.5 Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

6 Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

A
.2 Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
3

1

CHIUSURA SPAZIO OCCHIALI

Rimuovere il guanciale sinistro dal casco (vedi istruzioni precedenti).

Estrarre I'imbottitura interna in schiuma espansa dei guanciali (vedi istruzioni pre-
cedenti).

Inserire correttamente all’interno della fodera di rivestimento in tessuto del guan-
ciale la parte d’imbottitura precedentemente rimossa (Fig.21).

Rimontare il guanciale completo nel casco (vedi istruzioni precedenti).

Ripetere le stesse operazioni con I'imbottitura del guanciale destro.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Il Nolan Emergency Release System (NERS) permette al personale di soccorso di ri-
muovere i cuscinetti dei guanciali dal casco mentre € calzato sulla testa del motoci-
clista.

Per rimuovere il cuscinetto del guanciale sinistro dal casco, slacciare il sottogola e
poi tirare il nastro rosso posizionato nella zona anteriore del cuscinetto stesso come
illustrato in Fig.22.

Inizialmente si sgancera la leva di sicura posta sul retro del cuscinetto del guanciale e
poi, continuando a tirare il nastro rosso, il cuscinetto si sgancera dal polistirolo e ruotera
gradualmente verso I'esterno del casco lasciando libera la zona laterale dello stesso.
Ripetere la stessa operazione sul lato destro del casco che potra poi essere rimosso
dalla testa del motociclista in modo piu agevole.

NI LN
(6N w N —

A ATTENZIONE

- Non tirare mai i nastri rossi del Nolan Emergency Release System (NERS) durante
la guida.

- Controllare sempre il corretto montaggio dei guanciali. Dopo aver utilizzato il Nolan
Emergency Release System (NERS) controllare che i guanciali non siano danneggia-
ti e rimontarli come da istruzioni precedenti.

- Non utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per le operazioni di
normale manutenzione e pulizia dei guanciali.

- Non rimuovere gli adesivi di Fig.23 dal casco: potrebbero fornire utili indicazioni al
personale di soccorso.

ISTRUZIONI D’USO 1"



N80-8

- Seil Nolan Emergency Release System (NERS) presenta malfunzionamenti o dan-
neggiamenti, rivolgersi ad un rivenditore autorizzato Nolangroup.

- Utilizzare il Nolan Emergency Release System (NERS) per prestare soccorso solo
se si ha provata competenza ed idoneita in materia. In caso di dubbi chiamare
personale di soccorso idoneo.

PARAVENTO (WIND PROTECTOR)
(Disponibile di serie o come accessorio/ricambio).

Questo accessorio permette di migliorare le prestazioni del casco in particolari condi-
zioni d'utilizzo. Il paravento (Wind Protector) riduce spiacevoli infiltrazioni d’aria sotto
il mento.

1 SMONTAGGIO

Per rimuovere il paravento tirarlo verso I'esterno del casco in corrispondenza delle tre
linguette di aggancio (Fig.24). Controllare poi che i bottoni dei guanciali siano ancora
correttamente agganciati.

2 MONTAGGIO

Per montare il paravento, tirare leggermente la parte anteriore dell’imbottitura del guan-
ciale sinistro verso l'interno del casco, quindi Inserire la linguetta laterale sinistra del
paravento nella corrispondente sede presente sul rivestimento della mentoniera interna
e spingerla verso il basso sino ad agganciarla completamente. Ripetere poi I'opera-
zione anche con la linguetta centrale e con quella destra (Fig.24). Controllare poi che i
bottoni automatici anteriori dei guanciali laterali siano ancora correttamente agganciati.

SISTEMA DI VENTILAZIONE
Il sistema di ventilazione del casco € composto da:

Ventilazione inferiore

Consente la ventilazione in corrispondenza della bocca e convoglia I'aria direttamente
sulla visiera limitandone I'appannamento.
Vedi Fig.25 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione superiore

Provvede alla ventilazione diffusa nella zona superiore della testa anche a bassa ve-
locita.

Vedi Fig.26 per I'apertura e la chiusura.

Ventilazione posteriore

E integrato in uno spoiler posteriore e permette I'eliminazione dell’aria calda e viziata,
garantendo un comfort ottimale all’interno del casco (Fig.27).

12 ISTRUZIONI D’'USO
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PREDISPOSIZIONE N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Disponibile a seconda della versione di prodotto)

Il tuo casco & predisposto per essere equipaggiato con il sistema di comunicazione
N-Com.

Se il tuo casco € omologato ai sensi del Regolamento ECE/ONU n. 22, lo stesso & stato
testato e omologato anche con il sistema N-Com installato. L’installazione di un siste-
ma diverso da N-Com compromette la conformita normativa del casco.

Durante I'installazione del sistema di comunicazione (vedi le istruzioni specifiche
presenti nel Kit N-Com) sara necessario rimuovere dal casco i riempitivi in materiale
espanso presenti nei guanciali in polistirolo in corrispondenza delle sedi degli auricolari
N-Com.

@ | riempitivi sopraccitati devono essere rimossi solo nel caso di utilizzo del casco

con installato un sistema N-Com compatibile.

ISTRUZIONI D’USO 13
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WARNING

Before using the helmet read this booklet and all enclosed documents carefully, in that they
contain very important indications on how to use the helmet easily and safely. We recommend
you to store it for future reference.

Failure to observe these instructions may reduce the protection provided by the helmet and
consequently put your safety at risk.

Do not operate or act in such a way that could compromise or reduce the protection provided
by the helmet.

CHOICE AND VERIFICATION OF HELMET
A  WARNING

To exploit the whole protection offered by the helmet, choose the correct size for your
head, adjust the retention system correctly and check the taking off.

1 SIZE

1.1 In order to determine the correct helmet size, try on helmets of different sizes and choose the
one which suits best the shape of your head and which you feel firm once worn and fastened,
thus ensuring a great comfort.

1.2 Should the helmet be too big, it may slide down to cover the eyes or turn slowly to the side
while riding.

1.3 Keep it on for a few minutes and make sure there are no points of extreme pressure that may
cause pain or headache.

2 RETENTION SYSTEM

2.1 The retention system (strap) is factory-adjusted at a standard length. Before use (see relevant
instructions) check that it is correctly pre-adjusted.

2.2 Make sure the strap is properly fastened and tightened so as to keep the helmet firmly in place.
Anyway, before riding, make sure that the strap is well fastened under the chin, as close as
possible to the throat, but without being uncomfortable.

2.3 The correct strap tension should allow normal breathing and swallowing, but without leaving
the space of a finger between strap and throat.

A WARNING
The button which may be present on the strap only prevent its end from flapping once
the strap has been fastened properly.

TAKING OFF

3.1 With the helmet on and the strap securely fastened, try to take the helmet off as shown in fig-
ure (A). In case of accident, the different forces at stake and their various directions may result
in helmet rotations or they may even cause the helmet to take off if it is not securely fastened.

3.2 The helmet should not rotate nor move on the head and should not slide off. Should the con-
trary happen, adjust strap length or change helmet size. Repeat test.

USING THE HELMET

14

The helmet is specifically designed for motorcycle and motorbike use. Therefore, it must not
be used for different purposes (or different reasons or operations) since, in such cases, it
would not guarantee the same protection.

In case of accident, the helmet represents a protective element, which reduces injuries and
head damage. Nevertheless, no helmet can guarantee total safety. The helmet reduces the risk
or the gravity of injuries in case of accidents, but the degree of some impacts and the different
circumstances may exceed helmet protection. Therefore, ride safely.

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE
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When riding any motorcycle, always wear the helmet properly fastened in order to
fully exploit its protection.

Never wear scarves under the fastening system nor caps of any sort under the hel-
met.

The helmet can muffle traffic noises. However make sure that you can hear essential
sounds such as horns and emergency vehicle sirens.

Always keep the helmet away from heat sources like the exhaust muffler, the top box
housing or the interior of a vehicle.

Do not modify and/or tamper with the helmet (even partially) for any reason: any modifications
and/or alterations compromise the safety requirements of the helmet and impair its protection
degree. These also make the helmet no longer conform to the homologation standards, mak-
ing it unusable and invalidate the warranty.

Avoid contact between the helmet and gasoline and other solvents; do not apply adhesives or
paints to the helmet.

Helmet damages resulting from accidental falls may not be visible, and any helmet that has
been impacted has to be replaced. Always handle your helmet carefully in order not to com-
promise or reduce its protection degree.

If the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet are damaged and/or have
marked scratches that reduce visibility, their protective treatment has likely been compro-
mised, and therefore they must be replaced.

The visor and/or sunscreen that may be present in the helmet can only be used with the helmet
model for which they were designed.

Use only original accessories and/or spare parts suitable for your specific helmet model.

In case of doubt about the helmet’s integrity and/or safety, avoid using it and contact an au-
thorized dealer to have it checked.

MAINTENANCE AND CLEANING OF THE HELMET
A WARNING

The helmet and its components may be seriously damaged by some common substances
without the damage being visible. Use only lukewarm water and mild soap for maintenance
and cleaning operations; dry at room temperature away from the sun and/or heat sources.
Never use petrol, thinner, benzene, solvents or other chemical substances, paints, and adhe-
sives for maintenance and cleaning operations. These can irreparably damage the helmet and
its components, modify its optical properties, reduce its mechanical properties and weaken
the protective treatment of the visor and/or sunscreen that may be present in the helmet.

A

7k b f

SAFETY AND INSTRUCTIONS FOR USE 15



N80-8

VISOR (NFS-06)

1 DISASSEMBLY

1.1 Open the visor completely.

1.2 Push the release lever of the left side mechanism completely downwards (Fig.1)
and simultaneously push the visor away from the helmet initially projecting the
lower hook “A” and then the top hook “B” from the corresponding seats in the side
mechanism (Fig.2).

1.3 Follow the previous operations on the right side of the helmet.

2  ASSEMBLY

2.1 Position the left side of the visor on the corresponding side mechanism by insert-
ing the top hook “B” of the visor into the corresponding seat in the mechanism
and aligning the lower hook “A” of the visor above the corresponding seat in the
mechanism (Fig.2).

2.2 Press the visor at the lower hook “A” so that the release lever recedes and then re-
turns to position, hooking the visor to the side mechanism with just a click (Fig.1).

2.3 Follow the previous operations on the right side of the helmet.

2.4 Close the visor completely.

WARNING

‘B

Make sure that the mechanisms are working properly. Open and close the visor,
making sure the latter is held in place in its different positions by the mechanisms.
If necessary, repeat the operations mentioned above.

Do not use the helmet if the visor has not been assembled properly.

Do not remove the side mechanisms from the shell.

Should any of the side mechanisms fail or be damaged, please contact a Nolangroup
authorized dealer.

IPINLOCK’ (NFS-06)

(Available as standard or accessory/spare part)

ASSEMBLY

1
1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

1.6
1.7

1.8

16

Disassemble the visor (see instructions above).

Make sure that the inner surface of the visor is clean and check that the pin adjust-

ment external levers are turned inwards (Fig.3).

Place the PINLOCK® inner visor on the visor.

@ The silicone profile of the PINLOCK® inner visor must be in contact with the
inner surface of the visor.

Insert one side of the PINLOCK® inner visor onto one of the two visor pins and hold

it in position (Fig.4).

Widen the visor and fasten the other side of the PINLOCK® inner visor to the other

pin (Fig.5).

Release the visor.

Remove the protective film from the PINLOCK® inner visor and check that the

entire silicone profile of the inner visor adheres to the visor.

Fit the visor on the helmet (see instructions above).

INSTRUCTIONS FOR USE
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CHECKING AND ADJUSTING THE STRETCH

Check that the PINLOCK® inner visor has been correctly fitted by opening and closing
the visor and ensuring that they do not move with respect to each other.

Should the PINLOCK® inner visor not be tightly fixed to the visor, simultaneously move,
gradually and not excessively, both external adjustment levers upwards, to increase
the stretch (Fig.3). The maximum stretch is achieved when the pin adjustment external
levers are positioned outwards.

A

WARNING

Dust between the two visors may cause both surfaces to scratch.

Scratched PINLOCK® visors and inner visors may cause reduced visibility and
must therefore be replaced.

Regularly check the correct stretch of the PINLOCK® inner visor to prevent it from
moving and scratching both surfaces.

If, in use, the helmet visor fogs up and/or condensation forms between the visors,
check that the PINLOCK® inner visor is both correctly fitted and stretched.

An excessive and early stretch of the PINLOCK® inner visor may result in exces-
sive adherence against the visor surface and/or permanent deformations with
subsequent inability to correctly perform future adjustments.

Intense sweating/breathing, use in particular weather conditions (low tempera-
tures, high humidity, sudden changes in temperature or heavy rain) or intense and
prolonged use may affect the performance of the PINLOCK® inner visor, causing
fogging or formation of condensation. In such cases, to restore the system effi-
ciency after using the helmet, remove the PINLOCK® inner visor from the helmet
visor and leave it to dry in warm and dry air. The same procedure must be applied
to the helmet, which should be left to dry to remove any humidity that may have
formed as a result of the conditions described above.

DISASSEMBLY

r 0w (@
WN =

Disassemble the visor equipped withthe PINLOCK® inner visor (see instructions above).
Widen the visor and release the PINLOCK® inner visor from the pins (Fig.5).
Release the visor.

MAINTENANCE AND CLEANING

Remove the PINLOCK® inner visor from the visor. Using a damp and soft cloth,
gently clean it with mild liquid soap. Rinse off all the soap under running water.
Leave the visor to dry in warm and dry air without wiping it.

To preserve the visor’s condition over time, leave the helmet to dry in a ventilated
and dry place with the visor open after use. Keep it away from heat sources and
store it in a place away from direct light.

Do not use solvents or chemical products.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

The exclusive inner VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) is a LEXAN™ (*) polycar-
bonate moulded sunscreen with scratch-resistant/fog-resistant treatment. It is very
simple and practical to use: just lower it to activate it or lift it to remove it from your field

(' LEXAN is a trademark of SABIC.
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of vision. It is useful in all sorts of situations, both on long journeys out of town and
shorter town trips.

Moreover, the fastening system allows you to assemble and disassemble the sun-
screen for ordinary maintenance and cleaning, using no tools.

1 OPERATION

The VPS mechanism allows to activate the sunscreen by simply lowering it until the
visor field of vision is partially covered. In this way, the light transmittance is reduced
as desired. At any time, without operating the visor, the VPS can be deactivated with a
simple movement and easily lifted up to restore the normal conditions of visibility and
protection guaranteed by the approved helmet visor.

1.1 To activate the VPS, move the slider as in Fig.6 until you hear a click that means
that the VPS is in the desired position.
@ The VPS is adjustable in a range of intermediate positions to ensure the best
comfort for the user with respect to the terms of use.
1.2 To deactivate the VPS, press the recovery button as shown in Fig.7 until the VPS
unlocks and moves automatically in standby position.

2 PRECAUTIONS FOR USE

Current homologation standards (ECE22-06) establish that the minimum light trans-
mittance levels of visors must be no less than 80%; for homologated sunscreens, the
minimum transmittance level must be no less than 20%.

The regulation itself also contemplates the simultaneous use of the visor and sun-
screen, both as standard.

A WARNING

- We recommend your using of the VPS only and solely together with the approved
standard visor, which has a transmittance value greater than 80%.

- The VPS does not replace the protection guaranteed by the visor.

- The VPS can only be activated during daytime and in weather and environmental
di conditions with a particular light, for example, strong brightness caused by high
intensity and/or incidence of sunlight.

- At night and/or in conditions of poor visibility, the VPS must be deactivated.

- Should sunglasses and/or photochromic lenses be used, the VPS must be deac-
tivated.

- Always check that the VPS is properly positioned according to the different weath-
er/environmental conditions and/or to the above mentioned usage recommenda-
tions.

- Use the special slider to activate/deactivate the VPS; do not deactivate the VPS
by handling it directly.

- Always make sure that the VPS is clean and that it is operating properly in order to
avoid scratches and/or anomalous wear on it every time it is activated.

- As for VPS and visor maintenance and cleaning operations, please refer to the
appropriate section in the helmet user’s manual.
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- The VPS scratch resistant/fog-resistant treatment highly reduces fogging. Howev-
er, protracted periods of adverse weather and/or environmental conditions might
cause fogging and/or formation of condensation on the VPS, which entails a re-
duction of visibility and/or sharpness of vision: in this case, deactivate the VPS.

- In case of rain, the direct contact of raindrops with the scratch resistant/fog-resist-
ant treated VPS quickly reduces sharpness of vision, thus causing scarce visibility:
in this case, deactivate the VPS.

- The special VPS fog-resistant treatment is usually sensitive to high temperatures
or heat sources. In this case, contaminations caused by contact with other ma-
terials might occur. These contaminations will cause marks and stains to come
out. In these cases (e.g. when the helmet is kept in the top case on hot days), it is
recommended that the VPS does not come into contact with other materials.

3 DISASSEMBLY

3.1 Open the helmet visor and lower the VPS completely (see instructions above).

3.2 Hold the left lateral part of the sunscreen and pull it outwards with respect to the
helmet (Fig. 8).

3.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.

4  ASSEMBLY

4.1 Open the helmet visor completely and move the side slider until it stops (see in-
structions above) (Fig.6).
4.2 Insert the sunscreen left end into the left side guide until it is hooked in the shell

seat (Fig.8).
4.3 Repeat the same operation on the right side of the helmet.
A  WARNING

- Make sure the VPS operates correctly by activating and deactivating it (see
instructions above). If necessary, repeat the operations mentioned above.

- If the VPS opening and closing mechanisms are not working properly or if such
mechanisms get damaged, please contact a Nolangroup authorized dealer.

- Do not use the helmet if the VPS has not been assembled properly.

B Since the VPS does not assure you the same protection as the one provided by
the visor, it has to be used only when the helmet visor is lowered.

REMOVABLE INNER COMFORT PADDING

The removable comfort padding consists of:

- a liner

- side cheek pads (right and left)

All components can be completely removed and washed.

The cheek pads are also characterised by removable inner expanding foam padding.
To remove and/or fit the inner comfort padding, deactivate the VPS and open the visor
completely (see instructions above).

1 DISASSEMBLING THE CHEEK PADS

1.1 Open the chin strap (see specific instructions) and remove the chin strap band
from the loop on the cheek pad strap (Fig.9).

INSTRUCTIONS FOR USE 19
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Gently pull the red strap in the front area of the left cheek pad to release the safety
lever placed on the back (Fig. 10).

Grasp the front part of the left cheek pad and turn it upwards to unhook the front
hook and the upper snap fastener, placed on the back (Fig. 11).

Pull the back of the left cheek pad towards the inside of the helmet to release the
rear snap fastener placed on the back (Fig.12).

Remove the rear tab of the comfort padding of the left cheek pad from the cavity
between the rear seal and the polystyrene inner shell; then completely remove the
cheek padding from the helmet (Fig.13).

Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

@ Do not remove the polystyrene cheek pads from the helmet shell.

DISASSEMBLING THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

To facilitate the washing of the inner comfort padding components, the cheek pads of
the helmet are fitted with inner expanding foam padding that can be removed from the
fabric lining. To remove the padding, proceed as follows after disassembling the cheek
pads from the helmet (see instructions above).

2.1
2.2
A

Gently remove the inner expanded foam padding from the fabric lining cover of the
left cheek pad (Fig.14).
Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

Warning: once the inner paddings made of expanding foam have been removed
from the cheek pads, ensure that the rear snap button “D”, the top one “C”, the
hook “A” and the NERS safety lever “B” are correctly hooked to the rear frame of
the fabric lining of the cheek pads (Fig.15); otherwise position them again appro-
priately.

DISASSEMBLING THE LINER

Release the left rear tab of the liner from the shell rear edge by slightly pulling the
comfort padding inwardly (Fig.16). Then repeat the operation with for the right rear
tab.

Hold the left front part of the liner and pull it upwards in order to remove the cor-
responding liner tab from the support fixed to the polystyrene inner shell (Fig.17).
Then repeat the steps with central front and right tabs as well.

Completely remove the liner from the helmet.

ASSEMBLING THE LINER

(SR

4.3

20

Insert the liner correctly into the helmet and have it well fitted against the base.
Insert the left front tab of the liner into the corresponding seat on the support fixed
to the polystyrene inner shell and push it downwards until it is completely hooked.
Repeat the operation with the central and right tabs too (Fig.17).

Warning: Check the correct assembly of the liner front area by lifting and lowering
the VPS. These movements should be smooth. If this is not the case, repeat the
steps 3.2 and 4.2.

Insert the rear right and left tabs of the liner into the corresponding seats of the
shell edge (Fig.16). Push the tabs until they are fully hooked onto the support.

INSTRUCTIONS FOR USE
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5 ASSEMBLING THE INNER EXPANDING FOAM PADDING OF THE CHEEK PADS

5.1 Gently insert the inner expanded foam padding into the left cheek pad fabric lining
cover (Fig.14). Carefully spread out the padding while checking that there are no
creases in the cheek pad fabric lining.

5.2 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

6 ASSEMBLING THE CHEEK PADS

A Warning: take the left cheek pad and ensure that the rear snap button “D”, the top
one “C”, the hook “A” and the NERS safety lever “B” are correctly hooked to the
rear frame of the fabric lining of the cheek pad (Fig.15); in addition, check that the
NERS lever is free to turn, then place the lever in the opening position.

6.1 Insert the rear tab of the comfort padding of the left cheek pad into the slot be-
tween the rear seal and the polystyrene inner shell (Fig.13).

6.2 Insert the chin strap into the cavity in the cheek padding and press near the rear
snap fastener placed on the back to hook it in the relevant housing in the polysty-
rene cheek pad (Fig.12).

6.3 Press the left cheek pad against the polystyrene cheek pad and simultaneously
turn it inwards to fasten the front hook placed on the back (Fig.11).

6.4 Press on the upper snap fastener to hook it in the relevant housing in the polysty-
rene cheek pad.

6.5 Press the safety lever upwards near the fastening area of the red strap to turn it
towards the cheek padding until it reaches its closing position. (Fig.10)

6.6 Check whether the fasteners and the hook are correctly fastened by slightly pull-
ing the padding of the cheek pad towards the inside of the helmet and checking
whether it remains adherent to the polystyrene cheek pad.

6.7 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

6.8 Insert the chin strap band into the loop on the cheek pad strap (Fig. 9).
WARNING

' B

If your helmet is equipped with the D-Ring retention system, pull it down as
indicated in the attached D-Ring label.

Remove the inner comfort padding only when cleaning or washing is required.
Never use the helmet without having completely and correctly reassembled its
inner comfort padding.

Carefully wash by hand and use only mild soap and water at 30° C max.

Rinse using cold water and dry at room temperature, away from direct sunlight.
Never machine-wash the inner comfort padding.

The inner polystyrene is an easily deformable material. It is apt to change or get
partially destroyed to help absorb shocks.

Do not modify or alter the internal polystyrene components in any way.

Clean the inner polystyrene components using a damp cloth only and allow them
to dry at room temperature away from direct sunlight.

Never use tools or equipment to carry out the steps described above.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

1

ADJUSTING THE POSITION OF THE LINER

The different anatomic shape of riders heads at times requires the position of the hel-
met to be adapted to the head in question. The LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
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enables the position of the liner to be adjusted. This means that, unlike a standard

helmet, the position of the helmet on the rider’s head can be changed without changing

the size of the helmet, making it adaptable to multiple needs.

To adjust the liner, deactivate the VPS, open the chin strap (see relevant instructions)

and proceed as follows.

1.1 Overturn one side of the upper part of the padding and unhook the front circular
button for adjusting the liner below it from the underlying longitudinal plastic sup-
port with seven holes (Fig. 18).

1.2 Move the circular button along the longitudinal plastic support and re-hook it in
one of the two following holes (Fig. 19).

1.3 Repeat the process of points 1.1 and 1.2 with the rear circular button located
below the padding (Fig. 20).
@ By pulling the two adjustment snaps of the liner, the helmet is gradually posi-

tioned higher on the head.

1.4 After having correctly fastened the two adjustment snaps of the liner to the longi-
tudinal plastic support, fold and spread the upper padding in the correct position.

1.5 Wear the helmet and ensure that the positioning and comfort suit your head. If it is
not, adjust it again.

A WARNING

After adjusting the position of the liner, put on and fasten the helmet to check the cor-
rect adjustment of the chin strap (see attached label). Check also the correct helmet
fit on your head in riding position setup, as well as its easy taking off - please refer to
“CHOICE AND VERIFICATION OF THE HELMET” instructions above.

EYEWEAR ADAPTIVE
CREATING SPACE FOR THE EYEWEAR

Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).

Remove the inner expanding foam cheek padding (see instructions above).
Detach the upper part of the pre-punched inner padding (Fig. 21), then correctly
reposition the remaining part of the padding in the cheek pad.

@ It is recommended that you keep the removed padding for reuse in the future
1.4 Refit the inner expanding foam cheek padding of the cheek pad (see instructions above).
1.5 Refit the full cheek pad on the helmet (see instructions above).

1.6 Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

NN
wih =

CLOSING SPACE FOR THE EYEWEAR
.1 Remove the left cheek pad from the helmet (see instructions above).
.2 Remove the inner expanding foam cheek padding (see instructions above).
.3 Properly insert part of the previously removed padding into the fabric lining cover
4
5

of the cheek pad (Fig.21).
Refit the full cheek pad on the helmet (see instructions above).
Repeat these steps with the padding of the right cheek pad.

NN NN N

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

The Nolan Emergency Release System (NERS) allows the rescue personnel to remove
the paddings of the cheek pads from the helmet while it is still on the rider’s head.
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To remove the left cheek pad from the helmet, unfasten the chin strap and then pull the
red strap placed in the front area of the padding as shown in Fig.22.

The safety lever placed on the back of the cheek pad padding will first detach and then,
while continuing to pull the red strap, the padding will detach from the polystyrene and
gradually turn outwards with respect to the helmet, leaving its side area free.

Repeat the same step on the right side of the helmet, which can then be more easily
removed from the rider’s head.

A WARNING

- Never pull the red straps of the Nolan Emergency Release System (NERS) while riding.

- Always check that the cheek pads are properly assembled. After using the Nolan
Emergency Release System (NERS), check that the cheek pads are not damaged
and reassemble them following the instructions above.

- Do not use the Nolan Emergency Release System (NERS) for routine cheek pad
maintenance and cleaning.

- Do not remove the stickers shown in Fig.23 from the helmet as they could provide
useful information to emergency personnel.

- Should the Nolan Emergency Release System (NERS) fail or be damaged, please
contact a Nolangroup authorized dealer.

- Use the Nolan Emergency Release System (NERS) for providing aid only if you
have proven expertise and qualifications in the field. If in doubt, call the appropri-
ate emergency services.

WIND PROTECTOR

(Available as standard or accessory/spare part).

This accessory allows improved helmet performance under certain conditions of use.
The Wind Protector reduces unpleasant infiltrations of air under the chin.

1 DISASSEMBLING

To remove the wind protector, pull it outwards with respect to the helmet at the three
fastening tabs (Fig. 24). Then check that the cheek pad buttons are still correctly hooked.

2  ASSEMBLING

To fit the wind protector, slightly pull the front of the left cheek pad inwards with respect
to the helmet. Then insert the left side tab of the wind protector into the corresponding
housing on the lining of the inner chin guard and push it downwards until it is fully
hooked. Repeat the operation with the central and the right tabs too (Fig.24). Then
check that the front snap buttons of the side cheek pads are still correctly hooked.

VENTILATION SYSTEM
The ventilation system of the helmet consists of:

Lower ventilation

It allows ventilation around the mouth and channels the air directly on the visor to
reduce fogging.
See Fig.25 for opening and closing instructions.
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Top ventilation

It allows diffuse ventilation to the top of the head, even at low speed.
See Fig.26 for opening and closing instructions.

Rear ventilation

It is integrated in a rear spoiler and allows warm and stale air to flow out, ensuring an
optimum comfort inside the helmet (Fig.27).

SETTING UP THE N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Available depending on the product version)

Your helmet is factory-preset to be equipped with the N-Com communication system.
If your helmet is approved according to ECE/UN Regulation No. 22, it has also been
tested and approved with the N-Com system installed. The installation of a system
other than N-Com compromises the helmet regulatory compliance.
During the communication system installation (see the specific instructions contained
in the N-Com kit), it will be necessary to remove from the helmet the foam material fillers
located in the polystyrene cheek pads next to the N-Com earphones seats.
The above-mentioned fillers should only be removed if the helmet is used with a
compatible N-Com system installed.
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ACHTUNG

Lesen Sie diese Anleitung und alle anderen beigefligten Unterlagen vor Verwendung lhres Helms,
da sie wichtige Informationen enthalten, die Ihnen helfen, den Helm richtig, sicher und einfach zu
verwenden. Bitte bewahren Sie sie fiir spateres Nachschlagen auf.

Wenn Sie sich nicht an diese Anweisungen halten, kénnte der vom Helm gebotene Schutz sich
verringern, und somit lhre Unversehrtheit nicht mehr gewahrleistet sein.

Vermeiden Sie Verwendungen und Verhaltensweisen, die die schitzende Wirkung des Helms be-
eintréchtigen oder verringern konnten.

AUSWAHL UND UBERPRUFUNG DES HELMS

A

ACHTUNG

Um den kompletten Schutz des Helms nutzen zu konnen, miissen Sie die richtige GroBe fiir
lhren Kopf wahlen, das Riickhaltesystem richtig einstellen und das Abstreifen des Helms
lberpriifen.

1 GROSSE

1.1 Um die richtige GréBe zu finden, setzen Sie unterschiedlich groBe Helme auf und wahlen Sie jenen,
der sich am besten an lhre Kopfform anpasst. Mit korrekt festgezogenem Kinnriemen muss er
vollkommen stabil auf dem Kopf sitzen und gleichzeitig bequem sein.

1.2 Ein zu groBer Helm kann tiber die Augen herabsinken oder wahrend der Fahrt seitlich verrutschen.

1.3 Behalten Sie ihn einige Minuten lang auf, um zu priifen, dass keine Druckstellen bestehen, die auf
langere Zeit Gefihllosigkeit oder Kopfschmerzen verursachen kénnen.

2  RUCKHALTESYSTEM

2.1 Das Riickhaltesystem (Riemen) ist serienmaBig auf eine Standardlange eingestellt; vor der Verwen-
dung (siehe entsprechende Anweisungen) kontrollieren Sie die richtige Voreinstellung.

2.2 Versichern Sie sich immer, dass der Kinnriemen gut verschlossen und festgezogen ist, damit der
Helm fest auf dem Kopf sitzt. Versichern Sie sich in jedem Fall vor der Abfahrt, dass der Riemen unter
dem Kinn eng anliegt, so weit wie méglich in Richtung des Halses, aber ohne unbequem zu sein.

2.3 Dierichtige Riemenspannung muss ein normales Atmen und Schlucken erlauben, es darf aber nicht
méglich sein, einen Finger zwischen Riemen und Hals zu stecken.

A ACHTUNG
Der Knopf, der sich ggf. auf dem Riemen befindet, hat ausschlieBlich die Funktion, das Flat-
tern des Endstiicks desselben zu verhindern, nachdem er korrekt festgeschnallt wurde.

3 ABSTREIFEN DES HELMS

3.1 Versuchen Sie, den aufgesetzten und festgeschnallten Helm wie in der Abbildung (A) gezeigt, ab-
zustreifen. Wenn der Helm nicht richtig festgeschnallt wird, kénnen die einwirkenden Krafte und die
verschiedenen Richtungen, in die diese Krafte wirken, im Fall eines Unfalls zu einer Drehung oder
sogar zu einem Abstreifen des Helms fiihren.

3.2 Der Helm darf sich weder drehen, noch sich frei um den Kopf herum bewegen oder abstreifen las-
sen. In entgegengesetztem Fall muss die Kinnriemenlénge angepasst oder eine andere HelmgroBe
gewahlt werden. Wiederholen Sie den Test.

VERWENDUNG DES HELMS

26

Der Helm wurde speziell fir die Verwendung beim Lenken von Motorradern und Motorfahrradern
entworfen; er darf nicht fiir andere Anwendungen oder Zwecke eingesetzt werden, da er in diesem
Fall nicht denselben Schutz garantiert.

Im Fall eines Unfalls ist der Helm ein Schutzgerat, das es ermoglicht, Kopfverletzungen und -scha-
den zu begrenzen. Dennoch kann kein Helm absolute Sicherheit gewéhrleisten. Die Funktion des
Helms ist es, die Moglichkeit oder das Ausmal von Verletzungen im Fall eines Unfalls zu verringern,
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dennoch kénnen einige StoBe und unterschiedliche Aufpralldynamiken jede Schutzleis-
tung des Helms Ubertreffen. Fahren Sie deshalb immer vorsichtig.

Setzen Sie beim Motorradfahren immer lhren gut festgezogenen Helm auf, um den groBt-
moglichen Schutz zu erhalten.

Tragen Sie niemals einen Schal unter dem Verschlusssystem und keine Kopfbedeckun-
gen unter dem Helm.

Der Helm kann die Verkehrsgerausche abdampfen. Versichern Sie sich in jedem Fall, dass
Sie die notigen Gerdusche wie Hupen und Notsirenen gut horen.

Bewahren Sie den Helm fern von Wérmequellen auf, wie zum Beispiel dem Auspuffrohr, dem Ge-
péckkoffer oder dem Innenraum eines Verkehrsmittels.

Nehmen Sie keine (auch nur teilweise) Anderungen am Helm vor: Jegliche Anderungen geféhr-
den die Sicherheitsanforderungen des Helms und beeintréchtigen seine schiitzende Funktion. Sie
flihren auBerdem dazu, dass der Helm nicht mehr den Zulassungsstandards entspricht und somit
unbrauchbar wird und die Garantie erlischt.

Vermeiden Sie den Kontakt des Helms mit Benzin und anderen Losungsmitteln; verwenden Sie
keine Klebstoffe und Lackfarben auf dem Helm.

Beschédigungen des Helms, die durch ein versehentliches Fallen verursacht werden kénnen, sind
nicht immer sichtbar; jeder Helm, der einen StoB erfahren hat, muss ersetzt werden. Gehen Sie im-
mer achtsam mit dem Helm um, um die Schutzleistung nicht zu beeintrachtigen oder zu verringern.
Wenn das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. am Helm vorhanden sind, beschadigt
sind und/oder deutliche Kratzer aufweisen, die die Sicht beeintrachtigen, ist es wahrscheinlich,
dass ihre Schutzlackierung beeintréchtigt ist, und sie miissen daher ersetzt werden.

Das Visier und/oder das Sonnenschutzschild, die ggf. im Helm vorhanden sind, durfen nur firr das
Helmmodell verwendet werden, fiir das sie konzipiert wurden.

Montieren Sie nur Originalersatzteile und/oder -zubehdrteile, die eigens fiir Ihr Helmmodell vorge-
sehen sind.

Sollten Sie tber die Unversehrtheit und/oder Sicherheit Ihres Helms im Zweifel sein, benutzen Sie
ihn nicht und wenden Sie sich an einen autorisierten Vertragshandler, um ihn untersuchen zu lassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG DES HELMS

A

ACHTUNG

Der Helm und seine Teile kénnen durch einige handelsiibliche Stoffe ernsthaft beschédigt werden,
ohne dass der Schaden sichtbar ist. Verwenden Sie fiir die Instandhaltung und Reinigung nur lau-
warmes Wasser und neutrale Seife; lassen Sie den Helm bei Raumtemperatur im Schatten und fern
von Warmequellen trocknen.

Verwenden Sie niemals Benzin, Verdiinnungsmittel, Benzol, Ldsungsmittel oder andere chemische
Stoffe, Lackfarben und Klebstoffe fiir Instandhaltungs- und Reinigungsarbeiten, da diese den Helm
und seine Teile unwiderruflich beschédigen, seine optischen Eigenschaften veréndern, seine me-
chanischen Eigenschaften verringern und die Schutzlackierung des Visiers und/oder des Sonnen-
schutzschildes, die ggf. am Helm vorhanden sind, schwéchen kénnen.

A

7k b f
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VISIER (NFS-06)

1 ABNEHMEN

1.1 Das Visier vollstéandig 6ffnen.

1.2 Den Entriegelungshebel der linken seitlichen Mechanik bis zum Anschlag nach
unten (Abb.1) bewegen und gleichzeitig das Visier vom Helm wegziehen, indem
zuerst der untere Haken ,A” und dann der obere Haken ,,B“ aus den entsprechen-
den Aufnahmen in der seitlichen Mechanik selbst herausgezogen wird (Abb.2).

1.3 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2 ANBRINGEN

2.1 Den linken Seitenteil des Visiers auf die entsprechende seitliche Mechanik setzen,
den oberen Haken ,,B“ des Visiers in die entsprechende Aufnahme in der Mecha-
nik einfihren und den unteren Haken ,A“ des Visiers Uber der entsprechenden
Aufnahme in der Mechanik ausrichten (Abb.2).

2.2 Das Visier entsprechend dem unteren Haken ,A“ andriicken, so dass sich der
Entriegelungshebel nach hinten bewegt und dann in die Position zurtickkehrt, und
das Visier beim Klickgerausch an der seitlichen Mechanik hangt (Abb.1).

2.3 Diese Schritte auf der rechten Helmseite wiederholen.

2.4 Das Visier vollstandig schlieBen.

ACHTUNG

=

Prifen, ob die Mechanik korrekt funktioniert. Das Visier 6ffnen und schlieBen, und
Uberprifen, ob das Visier von der Mechanik in den verschiedenen Positionen ge-
halten wird. Gegebenenfalls die oben beschriebenen Schritte wiederholen.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn das Visier nicht richtig angebracht ist.

Die seitliche Mechanik des Visiers keinesfalls von der Schale ablésen.

Sollte die seitliche Mechanik Fehlfunktionen oder Besch&digungen aufweisen,
wenden Sie sich an einen Nolangroup-Vertragshandler.

IPINLOCK’ (NFS-06)

(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubehér/Ersatzteil)

ANBRINGEN

1
1.1
1.2
1.3
1.4
1.5

1.6
1.7

1.8
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Das Visier abnehmen (siehe vorherige Anweisungen).

Sicherstellen, dass die Innenflache des Visiers sauber ist und dass die duBeren

Einstellhebel der Zapfen nach innen gerichtet sind (Abb.3).

Das Innenvisier PINLOCK® auf das Visier auflegen.

@ Das Silikonprofil des Innenvisiers PINLOCK® muss auf der Innenflache des Vi-
siers aufliegen.

Eine Seite des Innenvisiers PINLOCK® in einen der beiden Zapfen des Visiers ein-

stecken und in dieser Position halten (Abb.4).

Das Visier aufbiegen und die zweite Seite des Innenvisiers PINLOCK® auf dem

anderen Zapfen aufstecken (Abb.5).

Das Visier loslassen.

Die Schutzfolie vom Innenvisier PINLOCK® abziehen und tberprifen, ob das ge-

samte Silikonprofil des Innenvisiers auf dem Visier anliegt.

Dann das Visier am Helm montieren (siehe vorherige Anweisungen).

ANLEITUNG
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UBERPRUFUNG UND EINSTELLUNG DER HAFTUNG

Durch Offnen und SchlieBen des Visiers prifen, ob das Innenvisier PINLOCK® korrekt
angebracht wurde. Sie dirfen nicht gegeneinander verrutschen.

Sollte das Innenvisier PINLOCK® nicht fest am Visier anliegen, die beiden &uBeren Ein-
stellhebel gleichzeitig langsam und nicht zu stark nach oben drehen, um die Haftung zu
verbessern (Abb.3). Die maximale Haftung wird erreicht, wenn die duBeren Einstellhebel
der Zapfen nach auBen gerichtet sind.

A

ACHTUNG

Das Vorhandensein von Staub zwischen dem Visier und dem Innenvisier kann
Kratzer auf beiden Oberfldchen verursachen.

Durch Kratzer beschédigte Visiere und Innenvisiere PINLOCK® kénnen die Sicht
beeintrachtigen und missen ausgetauscht werden

RegelmaBig die richtige Haftung des Innenvisiers PINLOCK® kontrollieren, um zu
vermeiden, dass es verrutscht und dabei beide Flachen zerkratzt werden.

Sollte sich das Helmvisier bei der Verwendung beschlagen und/oder bildet sich im
Bereich zwischen Visier und Innenvisier Kondenswasser, miissen das Anbringen
und die Haftung des Innenvisiers PINLOCK® Uberprift werden.

Wird das Innenvisier PINLOCK® tibermaBig stark und vorzeitig gegen die Visierfla-
che gedriickt, kann es zu einer UberméaBigen Haftung des Innenvisiers am Visier
und/oder zu bleibenden Verformungen kommen, und eine nachtrégliche korrekte
Einstellung ist nicht mehr mdéglich.

Durch starkes Schwitzen oder Atmen, die Benutzung unter besonderen klimati-
schen Bedingungen (niedrige Temperaturen und/oder hohe Luftfeuchtigkeit und/
oder plétzliche Temperaturwechsel oder starker Regen) und/oder die intensive
und lange Benutzung kann die Effizienz des Innenvisiers PINLOCK® reduziert und
ein Beschlagen oder die Bildung von Kondenswasser auf dem Innenvisier verur-
sacht werden. Um in derartigen Situationen die Funktionstiichtigkeit des Systems
nach der Benutzung wiederherzustellen, muss das Innenvisier PINLOCK® vom
Helmvisier abgenommen und mit trockener, lauwarmer Luft getrocknet werden. In
den oben beschriebenen Situationen sollte auch der Helm getrocknet werden, um
die eventuell im Inneren vorhandene Feuchtigkeit zu beseitigen.

ABNEHMEN

H WO W
h e

Das mit dem Innenvisier PINLOCK® ausgestattete Visier abnehmen (siehe vorheri-
ge Anweisungen).

Das Visier aufbiegen und das Innenvisier PINLOCK® von den Zapfen l6sen (Abb.5).
Das Visier loslassen.

INSTANDHALTUNG UND REINIGUNG

Das Innenvisier PINLOCK® vom Visier abnehmen. Das Innenvisier mit einem
feuchten weichen Tuch vorsichtig mit fliissiger neutraler Seife reinigen. Alle Sei-
fenreste unter flieBendem Wasser abspdlen.

Das Innenvisier mit trockener, lauwarmer Luft trocknen, ohne zu reiben.

Um die Eigenschaften des Innenvisiers langfristig zu erhalten, den Helm nach der
Verwendung an einem luftigen, trockenen Ort mit offenem Visier trocknen lassen.
Nicht in der N&he von Wérmequellen oder an hellen Orten aufbewahren.

Keine Lésungsmittel oder chemischen Produkte verwenden.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

Das exklusive interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) besteht aus einem ge-
spritzten, kratzfest und beschlaghemmend beschichteten Sonnenschutzschild aus Po-
lycarbonat LEXAN™ (*), der einfach und bequem zu benutzen ist: Er muss bei Bedarf
nur abgesenkt werden und wird anschlieBend wieder angehoben, um ihn aus dem
Sichtfeld zu schieben. Er ist in allen Fahrsituationen, auf langen auBerstadtischen Stre-
cken oder auf Kurzstrecken in der Stadt &uBerst nutzlich.

Das Verschlusssystem ermdglicht darliber hinaus die einfache Anbringung und Abnah-
me des Sonnenschutzschildes fiir die normalen Vorgange zur Pflege und Reinigung
ohne Werkzeug.

1 FUNKTIONSPRINZIP

Mit dem VPS-Mechanismus kann der Sonnenschutzschild mit einer einfachen Bewe-
gung aktiviert bzw. nach unten gezogen werden, bis er teilweise das Sichtfeld des
Visiers bedeckt, und dann in gewiinschter Weise die Lichtdurchlassigkeit reduziert. Das
VPS kann jederzeit mit einer einfachen Handbewegung und unabhangig vom Visier de-
aktiviert bzw. nach oben geschoben werden, um die normalen Sichtbedingungen und
den Schutz des zugelassenen Helmvisiers wiederherzustellen.

1.1 Um das VPS zu aktivieren, den Schieber wie in Abb.6 dargestellt betétigen, bis
das Einrasten zu hoéren ist, womit bestétigt wird, dass sich das VPS in der ge-
wiinschten Stellung befindet.

@ Das VPS ist mit einer ganzen Reihe von Zwischenpositionen einstellbar, um
einen optimalen Komfort des Benutzers bei allen Nutzungsbedingungen zu ge-
waéhrleisten.

1.2 Wird das VPS nicht mehr benétigt, wird die SchlieBtaste wie in Abb.7 dargestellt
gedriickt, bis das VPS entriegelt wird und automatisch in die Ruheposition zurtick-
kehrt.

2 VORSICHTSMASSNAHMEN BEIM GEBRAUCH

Die aktuellen Zulassungsstandards (ECE22-06) legen fest, dass das Mindestniveau der
Lichtdurchl&ssigkeit von Visieren mindestens 80 % betragen muss; bei zugelassenen
Sonnenschutzschildern darf das Mindestniveau der Lichtdurchlassigkeit nicht weniger
als 20 % betragen.

Die Regelung sieht auch die gleichzeitige Verwendung von serienméBigen Visieren und
Sonnenschutzschildern vor.

A ACHTUNG

- Es wird empfohlen, das VPS ausschlieBlich zusammen mit dem zugelassenen
serienméBigen Visier zu verwenden, dessen Lichtdurchldssigkeit mehr als 80 %
betragt.

- Das VPS ersetzt nicht den vom Visier gebotenen Schutz.

- Das VPS darf nur tagsiiber und bei Wetter- und Umgebungsbedingungen mit be-
sonderen Lichtverhaltnissen, z. B. hohe Helligkeit durch hohe Intensitat und/oder
Einfall von Sonnenlicht, aktiviert werden.

- Das VPS muss wahrend der Nacht oder bei schlechter Sicht nach oben gescho-
ben werden.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Wenn eine Sonnenbrille und/oder photochrome Glaser verwendet werden, muss
das VPS nach oben geschoben werden.

Immer sicherstellen, dass die Stellung des VPS den unterschiedlichen Witterungs-
und Umgebungsbedingungen bzw. den oben empfohlenen Verwendungsbedin-
gungen entspricht.

Das VPS darf ausschlieBlich mit dem entsprechenden Schieber hoch oder her-
unter geschoben werden. Das VPS darf nicht durch direktes Anfassen herunter
geschoben werden.

Uberpriifen, ob das VPS sauber und funktionstiichtig ist, damit bei der Absenkung des
VPS keine Kratzer und/oder UbermaBiger Verschlei desselben verursacht werden.
Die Wartungs- und Reinigungsarbeiten des VPS und des Visiers sind im entspre-
chenden Abschnitt des Handbuchs des Helms nachzulesen.

Durch die kratzfeste/beschlaghemmende Behandlung des VPS wird das Prob-
lem der Beschlagung betrachtlich reduziert. Liegen jedoch langerfristig schlechte
Wetterbedingungen oder kritische Umgebungsbedingungen vor, kann das VPS
dennoch beschlagen und/oder es bildet sich Kondenswasser, und die Sicht und/
oder Sichtschérfe werden reduziert: In diesem Falle muss das VPS nach oben
geschoben werden.

Bei Regen fuhrt der direkte Kontakt von Wassertropfen mit dem VPS mit kratzfes-
ter/beschlaghemmender Behandlung zu einer schnellen Reduzierung der Sicht-
schérfe und damit zur Beeintréchtigung der Gesamtsichtbedingungen: In diesem
Falle muss das VPS nach oben geschoben werden.

Die besondere beschlaghemmende Behandlung des VPS ist im Allgemeinen emp-
findlich gegenliber hohen Temperaturen oder Warmequellen. In diesem Falle kann
es im Kontakt mit anderen Materialien zu Verunreinigungen, wie Streifen oder Fle-
cken, kommen. Aus diesem Grunde wird empfohlen, in solchen Situationen (wie
bspw. an sehr heiBen Tagen im Gepackkoffer) darauf zu achten, dass das VPS
nicht mit anderen Materialien in Berihrung kommt.

ABNEHMEN

3.1
3.2
3.3

Das Helmvisier vollstandig 6ffnen und das VPS vollstédndig absenken (siehe vorhe-
rige Anweisungen).

Den linken Seitenteil des Sonnenschutzschildes fassen und zur AuBenseite des
Helms ziehen (Abb.8).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

ANBRINGEN

4.1
4.2
4.3

Das Helmuvisier vollstandig 6ffnen und den seitlichen Schieber bis zum Anschlag
bewegen (siehe vorherige Anweisungen) (Abb.6).

Das linke Ende des Sonnenschutzschildes in die linke seitliche Fiihrung einschie-
ben, bis sie in der Aufnahme der Schale einrastet (Abb.8).

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite des Helms wiederholen.

ACHTUNG

Den korrekten Betrieb des VPS liberpriifen, indem es herunter und hoch ge-
schoben wird (siehe vorherige Anweisungen). Gegebenenfalls die oben be-
schriebenen Schritte wiederholen.
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- Sollte der Offnungs- und SchlieBmechanismus des VPS Stérungen oder Bescha-
digungen aufweisen, wenden Sie sich an einen Nolangroup-Vertragshéandler.

- Den Helm nicht verwenden, wenn das VPS nicht richtig angebracht ist.

- Das VPS ersetzt nicht den Schutz, den das Visier bietet. Es darf deshalb nur mit
abgesenktem Helmvisier verwendet werden.

HERAUSNEHMBARE INNERE KOMFORTPOLSTERUNG

Die herausnehmbare Komfortpolsterung setzt sich folgendermaBen zusammen:

- Seitenfutter

- Polster der seitlichen Wangenpolsterungen (rechts und links)

Alle Bestandteile sind vollstandig abnehmbar und waschbar.

Die Wangenpolsterungen haben zudem ein abziehbares Schaumstoff-Innenfutter.
Zum Abnehmen und/oder Anbringen der Komfortpolsterung wird das VPS nach oben
geschoben und das Visier vollstandig gedffnet (siehe vorherige Anweisungen).

1 ABNEHMEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

1.1 Den Kinnriemen (siehe entsprechende Anleitungen) 6ffnen und den Kinnriemen
aus dem Durchgang auf dem Band der Wangenpolsterungen herausziehen
(Abb.9).

1.2 Leicht am roten Riemen ziehen, der im vorderen Bereich des Polsters der linken
Wangenpolsterung angebracht ist, um den Sicherungshebel auf der Riickseite zu
I16sen (Abb.10).

1.3 Den vorderen Teil des Polsters der linken Wangenpolsterung greifen und nach
oben drehen, um den vorderen Haken und den oberen Befestigungsknopf, auf der
Rickseite, zu l16sen (Abb.11).

1.4 Den hinteren Teil des Polsters der linken Wangenpolsterung ins Helminnere zie-
hen, um den hinteren Befestigungsknopf auf der Riickseite zu 16sen (Abb.12).

1.5 Die hintere Lasche der Komfortpolsterung des linken Wangenpolsters im Zwi-
schenraum zwischen der hinteren Dichtung und der Polystyrol-Innenschale her-
ausziehen. AnschlieBend die Wangenpolster komplett aus dem Helm herausneh-
men (Abb.13).

1.6 Die gleiche Vorgehensweise flr die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

@ Die Polystyrol-Wangenpolsterungen nicht aus der Helmschale entfernen.

2  ABNEHMEN DES SCHAUMSTOFF-INNENFUTTERS DER WANGENPOLSTERUNGEN

Um die Komponenten der inneren Komfortpolsterung zu waschen, sind die Wangen-
polsterungen des Helms mit Schaumstoff-Innenfuttern ausgestattet, welche von dem
Polstergewebe entnommen werden kénnen. Um diese Polsterungen zu entfernen, wie
folgt vorgehen, nachdem die Wangenpolsterungen vom Helm entfernt wurden (siehe
vorherige Anweisungen).

2.1 Vom Polstergewebe der linken Wangenpolsterung vorsichtig das Schaumstoff-In-

nenfutter abziehen (Abb.14).
2.2 Die gleiche Vorgehensweise fiir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

A Achtung: Sobald die Innenpolsterungen aus Schaumstoff von den Wangenpols-
terungen entfernt wurden, ist sicherzustellen, dass der hintere Druckknopf ,D¢,
der obere Druckknopf ,,C“, der Haken ,A“ und der NERS-Sicherheitshebel ,,B“
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ordnungsgemaB am hinteren Rahmen des Polstergewebes der Wangenpolsterung
befestigt sind (Abb.15); andernfalls sind sie korrekt anzubringen.

ABNEHMEN DES SEITENFUTTERS

3.2

3.3

Die linke hintere Lasche des Seitenfutters vom hinteren Schalenrand I6sen, indem
die Komfortpolsterung leicht ins Helminnere gezogen wird (Abb.16). Den Vorgang
anschlieBend fur die hintere rechte Lasche wiederholen.

Den linken Frontbereich des Seitenfutters nach oben ziehen, um die entsprechen-
de Lasche des Seitenfutters aus der an der Polystyrol-Innenschale befestigten
Halterung herauszuziehen (Abb.17). Nachfolgend den Vorgang mit der vorderen
mittleren und mit der rechten Lasche wiederholen.

Das Seitenfutter vollstandig aus dem Helm herausnehmen.

ANBRINGEN DES SEITENFUTTERS

4.1

4.2

4.3

Das Seitenfutter richtig in den Helm einlegen und darauf achten, dass sie gut
anliegt.

Die linke vordere Lasche des Seitenfutters in die entsprechende Aufnahme auf
der an der Polystyrol-Innenschale befestigten Halterung einziehen und nach unten
driicken, bis sie vollstandig befestigt ist. Den Vorgang mit der mittleren und mit der
rechten Lasche wiederholen (Abb.17).

Achtung: Die korrekte Anbringung des Frontbereichs des Seitenfutters iberpri-
fen, indem das VPS nach oben geschoben und abgesenkt wird: Diese Bewegung
muss ohne Behinderung méglich sein. Im gegenteiligen Fall sind die Schritte 3.2
und 4.2 zu wiederholen.

Die rechten und linken hinteren Laschen des Seitenfutters in die entsprechenden
unteren Aufnahmen am Schalenrand einstecken (Abb.16). Auf die Laschen dri-
cken, bis sie vollstédndig in der Halterung einrasten.

ANBRINGEN DES SCHAUMSTOFF-INNENFUTTERS DER WANGENPOLSTERUNGEN

5.2

o

Vorsichtig das Schaumstoff-Innenfutter in das Polstergewebe der linken Wangen-
polsterung einsetzen (Abb.14). Sorgfaltig das Futter auslegen und sicherstellen,
dass sich keine Falten im Polstergewebe der Wangenpolsterung bilden.

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

ANBRINGEN DER WANGENPOLSTERUNGEN

6.1

Achtung: Das Polster der linken Wangenpolsterung einfiihren und sich vergewis-
sern, dass der hintere Druckknopf ,,D“, der obere Druckknopf ,,.C“, der Haken ,A“
und der NERS-Sicherheitshebel ,B“ ordnungsgemaB am hinteren Rahmen des
Polstergewebes der Wangenpolsterung befestigt sind (Abb.15). Uberprifen, ob
sich der NERS-Hebel frei drehen lasst, und dann den Hebel in die gedffnete Posi-
tion setzen.

Die hintere Lasche der Komfortpolsterung des linken Wangenpolsters in den Zwi-
schenraum zwischen der hinteren Dichtung und der Polystyrol-Innenschale ein-
stecken (Abb.13).
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Den Kinnriemen in die entsprechende Fihrung an der Wangenpolsterung ein-
setzen und am hinteren Befestigungsknopf an der Ruckseite andricken, um ihn
an der vorgesehenen Stelle an der Polystyrol-Wangenpolsterung zu befestigen
(Abb.12).

Das Polster der linken Wangenpolsterung gegen die Polystyrol-Wangenpolsterung
andriicken und gleichzeitig nach innen drehen, um den vorderen Haken auf der
Riickseite zu befestigen (Abb.11).

Auf den oberen Befestigungsknopf driicken, um ihn in seiner Aufnahme der Polys-
tyrol-Wangenpolsterung zu festigen.

Den Sicherungshebel am Befestigungsbereich vom roten Riemen nach oben dri-
cken, um ihn zur Wangenpolsterung zu drehen, bis er sich in seiner geschlossenen
Position befindet (Abb.10).

Die korrekte Befestigung der Kndpfe und des Hakens priifen, indem das Polster
der Wangenpolsterung vorsichtig ins Helminnere gezogen wird und prifen, dass
diese an der Polystyrol-Wangenpolsterung haftet.

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

Den Kinnriemen in den Durchgang auf dem Band der Wangenpolsterungen einste-
cken (Abb.9).

ACHTUNG

Falls Ihr Helm mit einem Riickhaltesystem mit D-Ringen ausgestattet ist,
wird er entsprechend beiliegender Anleitung auf dem Infoblatt geschlossen.
Die innere Komfortpolsterung sollte lediglich zum Reinigen oder Waschen entfernt
werden.

Den Helm keinesfalls benutzen, wenn die innere Komfortpolsterung und alle ihre
Teile nicht wieder vollstdndig und korrekt eingebaut wurden.

Die Polsterung vorsichtig mit lauwarmem Wasser (nicht Gber 30 °Cl) und etwas
neutraler Seife von Hand waschen.

Mit kaltem Wasser ausspiilen und bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor
Sonneneinstrahlung schitzen.

Die innere Komfortpolsterung keinesfalls in der Waschmaschine waschen.

Beim Polystyrol-Innenteil handelt es sich um ein leicht deformierbares Material,
welches StoBe aufgrund seiner Formverdnderung oder die teilweise Zerstérung
absorbiert.

Die Innenteile aus Polystyrol nicht verandern oder beschadigen.

Die Innenteile aus Polystyrol nur mit einem feuchten Tuch reinigen, anschlieBend
bei Zimmertemperatur trocknen lassen, vor Sonneneinstrahlung schiitzen.

Fir die oben genannten Vorgange keinesfalls Werkzeuge benutzen.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

1

EINSTELLUNG DER POSITION DES SEITENFUTTERS

Die unterschiedliche anatomische Form der K&pfe der Motorradfahrer erfordert manch-
mal eine Anpassung der Position des Helms auf dem Kopf. Dank des LINER POSITI-
ONING CONTROL (LPC)-Systems ist es moglich, die Position des Seitenfutters bei
gleicher HelmgréBe an den Kopf und an unterschiedliche Bedurfnisse anzupassen, im
Unterschied zu standardméBig gelieferten Helmen.

Zum Regulieren des Seitenfutters das VPS nach oben schieben, den Kinnriemen 6ffnen
(siehe entsprechende Anweisungen) und wie folgt fortfahren.
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Eine Seite des oberen Teils des Futters umstllpen und den vorderen runden Ein-

stellknopf des Seitenfutters, welcher sich an der Unterseite desselben befindet,

von der darunter liegenden Langshalterung aus Kunststoff, welche mit sieben L&-

chern versehen ist, aushaken (Abb.18).

Denselben runden Knopf entlang der Langshalterung aus Kunststoff versetzen

und in einem der néchsten Lécher einsetzen (Abb.19).

Die Schritte 1.1 und 1.2 mit dem hinteren runden Knopf, welcher sich unterhalb

der Polsterung befindet, wiederholen (Abb.20).

@ Durch Annzhern der beiden Einstellknépfe des Seitenfutters positioniert sich
der Helm Schritt fir Schritt hher auf dem Kopf.

Nachdem die beiden Einstellkndpfe des Seitenfutters richtig in die Lédngshalterung

aus Kunststoff eingehakt wurden, das obere Futter wieder umklappen und in die

richtigen Position bringen.

Den Helm aufsetzen und prifen, ob die Position und der Komfort fir lhren Kopf

zufriedenstellend sind. Andernfalls neu einstellen.

ACHTUNG

Nach der Einstellung der Position des Seitenfutters den Helm aufsetzen und schlieBen,
um die richtige Einstellung des Kinnriemens (siehe beigefligtes Infoblatt), die korrekte
Positionierung des Helms auf dem Kopf in Fahrposition und das Abstreifen des Helms zu
prifen (siehe vorherige Anweisungen ,AUSWAHL UND UBERPRUFUNG DES HELMS*).

EYEWEAR ADAPTIVE

1 OFFNEN DES SONNENBRILLENFREIRAUMS

1 Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anweisungen).
1 Das Schaumstoff-Innenfutter der Wangenpolsterungen herausziehen (siehe vor-

A
2
1.3
1.4

1.5
1.6

herige Anleitung).

Das obere Teil des vorgestanzten Innenfutters (Abb.21) abnehmen, dann den rest-

lichen Teil des Futters wieder korrekt in die Wangenpolsterung positionieren.

@ Es wird empfohlen, den entfernten Teil des Futters fir eventuelle spatere Wie-
dereinsatze aufzubewahren.

Das Schaumstoff-Innenfutter der Wangenpolster einlegen (siehe vorherige Anwei-

sungen).

Die Wangenpolsterung wieder vollstdndig am Helm anbringen (siehe vorherige

Anweisungen).

Die gleiche Vorgehensweise fur die rechte Wangenpolsterung wiederholen.

SCHLIESSEN DES SONNENBRILLENFREIRAUMS

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

Die linke Wangenpolsterung aus dem Helm entfernen (siehe vorherige Anweisun-

gen).

Das Schaumstoff-Innenfutter der Wangenpolsterungen herausziehen (siehe vor-
herige Anleitung).

Das zuvor entfernte Futter richtig in das Innere des Polstergewebes der Wangen-
polsterung einfligen (Abb.21).

Die Wangenpolsterung wieder vollstdndig am Helm anbringen (siehe vorherige
Anweisungen).

Die gleiche Vorgehensweise fir die rechte Wangenpolsterung wiederholen.
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NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Das Nolan Emergency Release System (NERS) erlaubt es Rettungskréften, die Polster
der Wangenpolsterungen vom Helm zu entfernen, wéhrend er auf dem Kopf des Mo-
torradfahrers getragen wird.

Um das Polster der linken Wangenpolsterung vom Helm zu entfernen, den Kinnriemen
I6sen und anschlieBend den roten Riemen ziehen, welcher im vorderen Bereich der
Polsterung angebracht ist, wie in Abb.22 dargestellt.

Zunachst wird der Sicherungshebel an der Rickseite des Polsters der Wangenpols-
terung geldst und anschlieBend weiter am roten Riemen gezogen. Die Polsterung 16st
sich vom Polystyrol und dreht sich allmahlich aus dem Helm heraus, so dass der seit-
liche Helmbereich frei bleibt.

Den gleichen Vorgang auf der rechten Seite vom Helm wiederholen, welcher dann
leichter vom Kopf des Motorradfahrers entfernt werden kann.

A ACHTUNG

- Niemals wéhrend der Fahrt an den roten Riemen vom Nolan Emergency Release
System (NERS) ziehen.

N Stets das richtige Anbringen der Wangenpolsterungen priifen. Nach dem Verwen-
den vom Nolan Emergency Release System (NERS) priifen, dass die Wangenpols-
terungen nicht beschadigt sind und wie oben beschrieben wieder befestigen.

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) nicht furr die gewdhnliche Wartung
und Reinigung der Wangenpolsterungen verwenden.

- Die Aufkleber von Abb.23 nicht vom Helm entfernen: Sie kdnnten dem Rettungs-
personal wichtige Hinweise geben.

- Wenn das Nolan Emergency Release System (NERS) Fehlfunktionen oder Besché-
digungen aufweist, wenden Sie sich an einen Nolangroup-Vertragshandler.

- Das Nolan Emergency Release System (NERS) verwenden, um Hilfe zu leisten, nur
bei entsprechender Kompetenz und Eignung. Bei Zweifeln geeignetes Rettungs-
personal rufen.

WINDABWEISER (WIND PROTECTOR)
(Erhéltlich serienmdBig oder als Zubehér/Ersatzteil).

Dieses Zubehor verbessert unter bestimmten Bedingungen die Eigenschaften des
Helms. Der Windabweiser (Wind Protector) reduziert ein unangenehmes Eindringen der
Luft unter dem Kinn.

1 ABNEHMEN

Um den Windabweiser abzunehmen, muss er an den drei Befestigungslaschen zur
AuBenseite des Helms gezogen werden (Abb.24). AnschlieBend kontrollieren, ob die
Knépfe der Wangenpolsterungen noch richtig eingerastet sind.

2 ANBRINGEN

Um den Windabweiser anzubringen, die Vorderseite der linken Wangenpolsterung
leicht ins Helminnere ziehen, dann die linke Lasche des Windabweisers in die entspre-
chende Aufnahme am Futter des inneren Kinnteils einflihren und nach unten driicken,
bis sie vollstandig eingerastet ist. Den Vorgang mit der mittleren und mit der rechten
Lasche wiederholen (Abb.24). AnschlieBend kontrollieren, ob die vorderen Druckkndpfe
der seitlichen Wangenpolsterungen noch richtig eingerastet sind.
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BELUFTUNGSSYSTEM
Das Bellftungssystem des Helms besteht aus folgenden Teilen:

Untere Beliiftung

Ermdglicht die Beluftung im Bereich des Mundes und leitet die Luft direkt auf das Visier,
um dem Beschlagen entgegenzuwirken.
Siehe Abb.25 fur die Offnung und SchlieBung.

Obere Beliiftung

Sorgt fir die diffuse Beluftung im oberen Bereich des Kopfes, auch bei geringer Ge-
schwindigkeit. .
Siehe Abb.26 fir die Offnung und SchlieBung.

Beliiftung im hinteren Bereich

Sie ist in einem rlckwartigen Spoiler integriert und sorgt fur den Austritt der warmen
und verbrauchten Luft und damit fiir einen optimalen Komfort im Helminneren (Abb.27).

ANSCHLUSSMOGLICHKEIT N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Verfiigbar je nach Produktausfiihrung)

Ihr Helm ist fUr den Anschluss des Kommunikationssystems N-Com ausgelegt.

Ist Ihr Helm nach der Vorschrift ECE/ONU Nr. 22 zugelassen, bedeutet dies, dass er

auch mit installiertem N-Com-System getestet und zugelassen wurde. Die Installation

eines anderen Systems als N-Com beeintrachtigt die Einhaltung der Konformitét des

Helms.

Wahrend der Installation des Kommunikationssystems (siehe spezifische Anweisungen

im Kit N-Com) mussen die Fllleinsatze aus Schaummaterial in den Wangenpolsterun-

gen aus Polystyrol im Bereich der Aufnahmen der Freisprecheinrichtung N-Com aus

dem Helm herausgenommen werden.

@ Die oben genannte Fllleinsatze missen nur dann entfernt werden, wenn der Helm
mit einem installierten kompatiblen Kommunikationssystem N-Com benutzt wird.
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ATTENTION

Lire ce manuel et tous les autres documents inclus avant d’utiliser le casque. lls contiennent
des informations importantes qui vous aideront a utiliser au mieux le casque, en toute sécurité
et simplicité. Il est recommandé de garder ce manuel pour toute référence ultérieure.

Ne pas respecter ces instructions peut réduire la protection garantie par le casque et donc
votre sécurité.

Eviter tout type d’utilisation ou de comportement pouvant compromettre ou limiter la capacité
de protection du casque.

CHOISIR ET VERIFIER LE CASQUE
A ATTENTION

Pour profiter de toute la protection offerte par le casque, choisir la taille adaptée a votre
téte, ajuster correctement le systéme de rétention et en vérifier I’enlévement.

TAILLE

1
1

2
3

Pour trouver la bonne taille, porter plusieurs casques aux tailles différentes et choisir celui qui
s’adapte le mieux a la conformation de votre téte. Ce casque doit étre parfaitement stable des
que vous le portez et convenablement attaché de fagon a garantir un confort optimal.

Un casque trop grand peut descendre jusqu’a couvrir vos yeux, ou il peut tourner latéralement
pendant la conduite.

Garder le casque sur la téte pendant quelques minutes et vérifier qu’il n’y ait aucune zone de
pression localisée qui, & long terme, peut provoquer des douleurs ou des maux de téte.

SYSTEME DE RETENTION

2.1

22

2.3

Le systéme de rétention (sangle) est réglé de série avec une longueur standard ; avant de
I'utiliser (voir les instructions correspondantes) veiller a ce que le préréglage soit correct.
S’assurer toujours que la sangle soit bien fixée et étroite, de fagon a garder le casque bien
immobile sur la téte. En tout cas, avant de partir, s’assurer que la sangle soit bien fixée sous le
menton, le plus arriere possible vers la gorge, mais sans étre inconfortable.

La tension correcte de la sangle doit vous permettre une respiration et une déglutition nor-
male, mais sans réussir a faire passer un doigt entre la sangle et la gorge.

ATTENTION
Le bouton pouvant étre présent sur la sangle n’a que la fonction d’empécher le flotte-
ment de la partie terminale de la jugulaire méme, aprés l'avoir attachée correctement.

ENLEVEMENT

3.2

Apres avoir mis le casque et avoir bien attaché la sangle, essayer d’enlever le casque comme
la figure (A) I'indique. En cas d’accident, plusieurs forces ainsi que les directions de ces forces
peuvent en effet entrainer des rotations du casque, voire son enlévement involontaire de votre
téte, s’il n’a pas été parfaitement attaché.

Le casque ne doit pas tourner, bouger librement sur la téte ou s’enlever. En cas contraire,
régler la longueur de la sangle ou changer la taille du casque. Répéter I'essai de nouveau.

UTILISATION DU CASQUE

38

Ce casque a été expressément congu pour toute utilisation avec la moto et le cyclomoteur ; il
ne doit pas étre utilisé pour d’autres usages (ou emplois ou fins), car il ne garantit pas la
méme protection.

En cas d’accident, le casque est un élément de protection qui permet de limiter les Iésions et les
dommages a la téte. Toutefois, aucun casque ne peut garantir une sécurité absolue. Le casque
permet de limiter la possibilité ou la gravité de Iésions en cas d’accident. Cependant, I'ampleur
de certains chocs ainsi que leurs différentes dynamiques spécifiques peuvent dépasser ses

SECURITE ET INSTRUCTIONS D’UTILISATION
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capacités de protection. Il faut donc toujours conduire prudemment.

Porter toujours le casque bien attaché lorsque vous conduisez la moto, pour faire en
sorte que sa protection soit maximale.

Ne jamais porter d’écharpes sous le systeme d’attache ni n’importe quel type de
couvre-chef sous le casque.

Le casque peut assourdir les bruits de la circulation. En tout cas, s’assurer de bien
entendre les sons nécessaires, tels que les klaxons et les sirénes d’urgence.

Garder toujours le casque loin de sources de chaleur, telles que le pot d’échappe-
ment, le logement du coffret ou I’habitacle d’'un moyen de transport.

Ne pas modifier et / ou altérer le casque (méme en partie) pour une raison quelconque : toute
modification et / ou altération affecte les exigences de sécurité du casque et altére sa capacité
de protection. De plus, toute modification et / ou altération engendre la non-conformité du
casque aux normes d’homologation, en le rendant inutilisable, et invalide la garantie.

Eviter le contact du casque avec I'essence et d’autres solvants ; ne pas appliquer d’autocol-
lants et de vernis.

Les dommages au casque, pouvant étre causés par des chutes accidentelles, ne sont pas
toujours bien visibles. Par conséquent, tout casque ayant subi un choc violent doit étre rem-
placé. Manier le casque toujours avec caution pour ne pas en compromettre ou bien en limiter
sa capacité de protection.

SiI'écran et / ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque sont endommagés
et/ ou présentent des rayures marquées qui réduisent la visibilité, il est probable que le traite-
ment a été compromis. Par conséquent, ils doivent étre remplacés.

L’écran et / ou la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque ne peuvent étre
utilisés que pour le modeéle de casque pour lequel ils ont été congus.

Ne monter que les accessoires et / ou les pieces de rechange d’origine pour votre modéle
spécifique de casque.

En cas de doute sur I'intégrité et / ou sur la sécurité du casque, ne pas I'utiliser et s’adresser
a un revendeur agréé pour effectuer tout controle.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE DU CASQUE

A

ATTENTION

Le casque et ses composants peuvent étre sérieusement endommagés par quelques subs-
tances communes sans que le dommage soit visible. Pour les opérations d’entretien et de
nettoyage, n’utiliser que de I'eau tiéde et du savon neutre ; sécher a température ambiante, a
I"abri du soleil et / ou de sources de chaleur.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage, ne jamais utiliser d’essence, de diluant, de
benzol, de solvants ou d’autres substances chimiques, de vernis ou d’autocollants, car ils
peuvent endommager irrémédiablement le casque et ses composants, altérer ses propriétés
optiques, réduire ses propriétés mécaniques et compromettre le traitement de protection de
I’écran et / ou de la visiére pare-soleil pouvant étre présents dans le casque.

A
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ECRAN (NFS-06)

DEMONTAGE

—_ |-

1.3

Ouvrir complétement I’écran.

Pousser le levier de décrochage du mécanisme latéral gauche vers le bas jusqu’a
la fin de course (Fig.1) et éloigner simultanément I’écran du casque, en faisant
d’abord sortir le crochet inférieur « A » puis le crochet supérieur « B » de leurs
logements respectifs, situés dans le mécanisme latéral (Fig.2).

Répéter les opérations précédentes sur le c6té droit du casque.

MONTAGE

2.1

N
NI

=

Positionner la partie latérale gauche de I’écran sur le mécanisme latéral corres-
pondant, en introduisant le crochet supérieur « B » de I’écran dans le logement
correspondant, situé dans le mécanisme, et en alignant le crochet inférieur « A »
de I’écran sur le logement spécifique dans le mécanisme (Fig.2).

Appuyer sur I’écran au niveau du crochet inférieur « A » de fagon a ce que le le-
vier de décrochage recule, puis retourne dans sa position d’origine en accrochant
I’écran au mécanisme latéral (Fig.1) avec un déclic.

Répéter les opérations précédentes sur le coté droit du casque.

Fermer completement I'écran.

ATTENTION

Vérifier que les mécanismes fonctionnent correctement. Ouvrir et fermer I’écran,
tout en vérifiant que les mécanismes le retiennent dans les positions correspon-
dantes. Si nécessaire, répéter les opérations ci-dessus.

N’utiliser le casque que si I’écran a été correctement monté.

Ne jamais enlever les mécanismes latéraux de la calotte.

Si les mécanismes latéraux s’avérent défectueux ou endommagés, s’adresser a
un revendeur agréé Nolangroup.

IPINLOCK’ (NFS-06)

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange)

MONTAGE

1
1.1
1.2
1.3
1.4
15

1.6
1.7

1.8

40

Démonter I’écran (voir les instructions précédentes).

S’assurer que la surface interne de I’écran est propre et vérifier si les leviers ex-

ternes de réglage des pivots sont placés vers I'intérieur (Fig.3).

Placer le petit écran interne PINLOCK® sur I’écran.

@ Le profil en silicone du petit écran interne PINLOCK® doit &tre en contact avec
la surface intérieure de I'’écran.

Insérer un co6té du petit écran interne PINLOCK® dans I'un des deux pivot de

I’écran et le garder en position (Fig.4).

Etendre I'écran et emboiter le deuxiéme co6té du petit écran interne PINLOCK®

dans I'autre pivot (Fig.5).

Relacher I'écran.

Enlever le film de protection du petit écran interne PINLOCK® et veiller a ce que

tout le profil en silicone du petit écran soit adhérent a I’écran.

Monter I’écran sur le casque (voir les instructions précédentes).

INSTRUCTIONS
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CONTROLE ET REGLAGE DE L’AJUSTEMENT

Veérifier si le petit écran interne PINLOCK® a été bien monté en ouvrant et en fermant
I’écran, ainsi qu’en s’assurant qu’il n’y a pas de mouvement entre les deux.

Si le petit écran interne PINLOCK® n’est pas bien fixé a I’écran, tourner simultanément
les deux leviers de réglage externes vers le haut, progressivement et sans exces, afin
d’en augmenter I'ajustement (Fig.3). L'ajustement maximal est obtenu lorsque les le-
viers externes de réglage des pivots sont tournés vers I'extérieur.

A

ATTENTION

Toute présence éventuelle de poussiére entre les deux écrans peut entrainer des
rayures sur les deux surfaces.

Les écrans et les petits écrans internes PINLOCK® endommagés par des rayures
peuvent réduire la visibilité et doivent donc étre remplacés.

Contréler périodiquement I'ajustement correct du petit écran interne PINLOCK®
pour éviter qu’il se déplace et qu’il provoque des rayures sur les deux surfaces.
Si, lors de son utilisation, I'écran du casque s’embue et / ou de la condensation
se crée dans les zones comprises entre I’écran et le petit écran, vérifier le bon
montage et ajustement du petit écran interne PINLOCK®.

Un ajustement excessif et prématuré du petit écran interne PINLOCK® peut en-
gendrer une adhérence excessive de celui-ci contre la surface de I'écran et / ou
des déformations permanentes du petit écran. Cela empéche d’effectuer correc-
tement tout type de réglage ultérieur.

Des conditions de transpiration / respiration intense, une utilisation dans des
conditions atmosphériques particulieres (basse température et / ou humidité éle-
vée et / ou écarts de température et / ou pluie abondante) et / ou une utilisation in-
tensive et prolongée peuvent réduire I'efficacité du petit écran interne PINLOCK®,
provoquant ainsi la formation de buée ou de condensation. Dans ces cas, apres
I'utilisation, pour rétablir I'efficacité du systéme, enlever le petit écran interne PIN-
LOCK® de I'écran du casque et le laisser sécher a I'air sec et tiéde. La méme
procédure doit étre appliquée au casque, qui doit sécher afin d’éliminer toute hu-
midité au cas ou elle se serait formée suite aux conditions citées ci-dessus.

DEMONTAGE

A O WW
P e

Démonter I’'écran équipé du petit écran interne PINLOCK® (voir les instructions
précédentes).

Etendre I’écran et décrocher le petit écran interne PINLOCK® des pivots (Fig.5).
Relacher I'écran.

ENTRETIEN ET NETTOYAGE

Démonter le petit écran interne PINLOCK® de I’écran. Nettoyer délicatement avec
du savon liquide neutre, en utilisant un chiffon humide et doux. Eliminer toute trace
de savon a 'eau courante.

Laisser sécher le petit écran a I'aide d’un jet d’air sec et tiéde. Ne pas frotter.
Pour que le petit écran puisse conserver ses caractéristiques, laisser sécher le
casque apres son utilisation dans un endroit ventilé et sec, avec I’écran ouvert.
Conserver a I’écart de sources de chaleur et dans un endroit sombre.

Ne pas utiliser de solvants ou d’autres produits chimiques.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

Le systeme exclusif VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interne est une visiére
pare-soleil moulée en polycarbonate LEXAN™ (*) et traitée anti-rayures / résistante a la
buée, d’utilisation simple et immédiate : il suffit de la baisser pour la rendre active ou de
la soulever pour I’exclure du champ visuel. Elle est utile en toute circonstance, pour de
longs trajets extra-urbains ou pour de brefs parcours en ville.

De plus, le systeme d’accrochage permet de démonter et de monter la visiére pare-so-
leil sans utiliser d’outils pour les opérations d’entretien et de nettoyage standard.

1 FONCTIONNEMENT

Le mécanisme du VPS permet, d’un simple mouvement, d’activer la visiere pare-soleil
en la baissant, jusqu’a couvrir partiellement le champ visuel de I’écran, réduisant ainsi
la transmittance de la lumiére comme souhaité. A tout moment, toujours d’un simple
mouvement et indépendamment de I'écran, le VPS peut étre désactivé puis de nou-
veau rapidement soulevé, jusqu’a rétablir les conditions normales de visibilité et de
protection offertes par I’écran homologué du casque.

1.1 Pour activer le VPS, utiliser le curseur comme la Fig.6 le montre, jusqu’a entendre
le déclic qui confirme le positionnement souhaité du VPS.
@ Le VPS peut étre réglé dans une série de positions intermédiaires, afin de ga-
rantir a I'utilisateur le meilleur confort selon ses conditions d’utilisation.
1.2 Pour désactiver le VPS, appuyer sur la touche de retour, comme la Fig.7 le montre,
jusqu’au déblocage du VPS, qui revient automatiquement sur la position de
non-utilisation.

2 PRECAUTIONS D’'UTILISATION

Selon les normes d’homologation actuelles(ECE22-06), les niveaux minimums de
transmittance lumineuse des écrans ne doivent pas étre inférieursa 80% ; pour les
visiéres pare-soleil homologuées, le niveau minimum de transmittance ne doit pas étre
inférieur a 20%.

La réglementation prévoit aussi d’utiliser en méme temps I'écran et la visiére pare-so-
leil, tous les deux de série.

A ATTENTION

- Il est recommandé de n’utiliser le VPS qu’ avec I’écran de série homologué, c’est-
a-dire ayant une valeur de transmittance supérieure a 80%.

- Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I'écran.

N Le VPS ne peut étre activé que pendant la journée et dans des conditions météo-
rologiques et environnementales présentant une lumiére particuliére, par exemple
une forte luminosité due a une intensité et / ou une incidence élevées du rayonne-
ment solaire.

- Le VPS doit étre désactivé pendant la nuit et / ou en cas de visibilité réduite.

- Sides lunettes de soleil et / ou des verres photochromiques sont utilisés, le VPS
doit étre désactivé.

- Vérifier toujours que le positionnement du VPS est approprié aux différentes
conditions météorologiques-environnementales et / ou aux recommandations
d’utilisation indiquées ci-dessus.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Le VPS ne doit étre activé / désactivé qu’au moyen du curseur prévu a cet effet.
Ne pas désactiver le VPS manuellement.

Vérifier que le VPS est propre et qu’il fonctionne correctement, de sorte que son
activation ne provoque pas de rayures et / ou d’usures anormales.

Pour les opérations d’entretien et de nettoyage du VPS et de I’écran, consulter la
section correspondante du manuel d’utilisation du casque.

Le traitement résistant aux rayures / résistant a la buée (scratch-resistant / fog-re-
sistant) du VPS permet de réduire considérablement le probleme de formation de
buée. La persistance de conditions météorologiques et / ou environnementales
trés critiques peut toutefois entrainer la formation de buée et / ou de condensation
sur le VPS. Cela réduit la visibilité et / ou la netteté des images : dans ce cas, il faut
désactiver le VPS.

En cas de pluie, le contact direct des gouttes d’eau sur le VPS avec traitement ré-
sistant aux rayures / résistant a la buée (scratch-resistant / fog-resistant) entraine
une réduction rapide de la netteté des images, ce qui en réduit la visibilité : dans
ce cas, il faut désactiver le VPS.

Le traitement spécial résistant a la buée du VPS est généralement sensible aux
conditions de température élevée ou aux sources de chaleur. Dans ce cas, il peut
y avoir des contaminations dues au contact avec d’autres matériaux, perceptibles
par la formation d’auréoles ou de taches. Dans de telles situations (par ex. dans le
coffret, dans des journées trés chaudes), il est recommandé de vérifier que le VPS
n’est pas en contact avec d’autres matériaux.

DEMONTAGE

3.1
3.2
3.3

Ouvrir complétement I’écran du casque et baisser complétement le VPS (voir les
instructions précédentes).

Saisir la partie latérale de gauche de la visiére pare-soleil et la tirer vers I'extérieur
du casque (Fig.8).

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

MONTAGE

4.1
4.2
4.3

Ouvrir complétement I’écran du casque et appuyer sur le curseur latéral jusqu’a la
fin de course (voir les instructions précédentes) (Fig.6).

Introduire I'extrémité gauche de la visiére pare-soleil dans le guide latéral de
gauche jusqu’a I'accrochage dans le logement de la calotte (Fig.8).

Répéter la méme opération sur le c6té droit du casque.

ATTENTION

Vérifier le bon fonctionnement du VPS en I’activant et en le désactivant (voir
les instructions précédentes). Si nécessaire, répéter les opérations ci-des-
sus.

Si les mécanismes d’ouverture et de fermeture du VPS s’averent défectueux ou
endommagés, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

N’utiliser le casque que si le VPS a été correctement monté.

Le VPS ne remplace pas la protection offerte par I’écran. Par conséquent, il ne doit
étre utilisé que lorsque I’écran du casque est baissé.
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MOUSSE INTERIEURE DE CONFORT AMOVIBLE

La mousse intérieure de confort amovible comprend :

B coiffe

- coussins des mousses de joue latérales (droite et gauche)

Tous les composants sont entierement amovibles et lavables.

De plus, les mousses de joue se caractérisent par des mousses intérieures en mousse
expansée déhoussables.

Pour enlever et / ou monter la mousse intérieure de confort, désactiver le VPS et ouvrir
completement I’écran (voir les instructions précédentes).

1 DEMONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

1.1 Ouvrir la jugulaire (voir les instructions correspondantes) et enlever la sangle de la
jugulaire du passant situé sur la bandelette des mousses de joue (Fig.9).

1.2 Tirer délicatement sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin de
la mousse de joue gauche pour décrocher le levier de sécurité situé a I'arriére
(Fig.10).

1.3 Saisir la partie avant du coussin de la mousse de joue gauche et le faire tourner
vers le haut pour décrocher le crochet avant et le bouton de fixation supérieur,
situés a Iarriere (Fig.11).

1.4 Tirer la partie arriere du coussin de la mousse de joue gauche vers I'intérieur du
casque pour décrocher le bouton de fixation postérieur, situé a Iarriére (Fig.12).

1.5 Enlever la languette arriere de la mousse intérieure de confort de la mousse
de joue gauche de I'interstice situé entre le joint arriere et la calotte interne en
polystyrene. Retirer ensuite complétement la mousse de la mousse de joue du
casque (Fig.13).

1.6 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

@ Ne pas enlever les mousses de joue en polystyréne de la calotte du casque.

2 DEMONTAGE DE LA MOUSSE INTERIEURE EN MOUSSE EXPANSEE DES JOUES

Pour faciliter davantage le nettoyage des composants de la mousse intérieure de
confort, les mousses de joue du casque sont dotées de mousses intérieures en mousse
expansée qui peuvent étre extraites de la housse de revétement en tissu. Pour retirer
ces mousses, suivre les instructions ci-dessous aprés avoir démonté les mousses de
joue du casque (voir instructions précédentes).

2.1 Retirer délicatement la mousse intérieure en mousse expansée de la housse de

revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.14).
2.2 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

A Attention : une fois que les mousses intérieures en mousse expansée ont été
retirées des mousses de joue, vérifier que le bouton-pression arriere « D », le
bouton supérieur « C », le crochet « A » et le levier de sécurité NERS « B » sont cor-
rectement accrochés au chassis arriére de la housse de revétement en tissu des
mousses de joue (Fig. 15). Dans le cas contraire, les repositionner correctement.
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DEMONTAGE DE LA COIFFE

3.2

3.3

Décrocher la languette arriere de gauche de la coiffe du bord arriere de la calotte
en tirant légérement la mousse intérieure de confort vers I'intérieur (Fig.16). En-
suite, répéter cette opération avec la languette arriére droite.

Saisir la partie avant gauche de la coiffe et la tirer vers le haut pour enlever la
languette correspondante de la coiffe du support fixé a la calotte interne en
polystyrene (Fig.17). Ensuite, répéter cette opération avec la languette avant cen-
trale et avec la languette droite.

Enlever complétement la coiffe du casque.

MONTAGE DE LA COIFFE

4.1
4.2

4.3

Introduire correctement la coiffe a I'intérieur du casque, de fagon gqu’elle soit bien
appuyée sur le fond.

Insérer la languette avant gauche de la coiffe dans le logement correspondant,
situé sur le support fixé a la calotte interne en polystyréne. Pousser la languette
vers le bas jusqu’a ce qu’elle soit complétement accrochée. Ensuite, répéter cette
opération avec la languette centrale et avec la languette droite (Fig.17).

Attention : s’assurer que la partie avant de la coiffe est correctement montée en
soulevant et en baissant le VPS, dont le mouvement doit étre libre. Dans le cas
contraire, répéter les opérations 3.2 et 4.2.

Insérer les languettes arriere droite et gauche de la coiffe dans les logements
respectifs du bord de la calotte (Fig.16). Pousser les languettes jusqu’a ce qu’elles
soient complétement accrochées au support.

MONTAGE DE LA MOUSSE INTERIEURE EN MOUSSE EXPANSEE DES MOUSSES DE JOUE

o

Introduire délicatement la mousse intérieure en mousse expansée dans la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue gauche (Fig.14). Etendre soigneuse-
ment la mousse en veillant a ce que le revétement en tissu de la mousse de joue
ne présente pas de plis.

Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

MONTAGE DES MOUSSES DE JOUE

6.1

6.2

6.3

Attention : prendre le coussin de la mousse de joue gauche et vérifier que le bou-
ton-pression arriére « D », le bouton supérieur « C », le crochet « A » et le levier de
sécurité NERS « B » sont correctement accrochés au chassis arriére de la housse
de revétement en tissu de la mousse de joue (Fig.15). De plus, s’assurer que le
levier NERS est libre de tourner. Le placer ensuite dans la position d’ouverture.
Insérer la languette arriere de la mousse intérieure de confort de la mousse de
joue gauche dans l'interstice situé entre le joint arriere et la calotte interne en
polystyrene (Fig.13).

Introduire la jugulaire dans le passage prévu dans la mousse de la mousse de joue
et appuyer au niveau du bouton arriere de fixation, se trouvant a I'arriére, pour
I’accrocher a son logement sur la mousse de joue en polystyrene (Fig.12).
Presser le coussin de la mousse de joue gauche contre la mousse de joue en
polystyrene et, en méme temps, le faire tourner vers I'intérieur pour accrocher le
crochet avant, situé a I'arriere (Fig.11).
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6.4 Appuyer au niveau du bouton de fixation supérieur pour I'accrocher au logement
sur la mousse de joue en polystyréne.

6.5 Appuyer sur le levier de sécurité vers le haut au niveau de la zone de fixation de la
sangle rouge pour le faire tourner vers la mousse de la mousse de joue, jusqu’a ce
qu’elle soit dans sa position de fermeture. (Fig.10).

6.6 Vérifier I'accrochage correct des boutons et du crochet, en tirant légérement le

coussin de la mousse de joue vers l'intérieur du casque et en vérifiant qu’il reste

bien collé a la mousse de joue en polystyrene.

Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

Insérer la sangle de la jugulaire dans le passant situé sur la bandelette des

mousses de joue (Fig.9).

oo
o~

ATTENTION

Si le casque est équipé du systéme de rétention D-Rings, le fermer comme

indiqué sur la fiche d’instructions D-Rings en annexe.

Ne retirer la mousse intérieure de confort que pour la nettoyer ou la laver.

- Ne jamais utiliser le casque sans avoir remonté complétement et correctement la
mousse intérieure de confort et tous ses composants.

- Laver délicatement a la main et n’utiliser que du savon neutre et de I'eau a 30° C
maximum.

- Rincer a I'eau froide et laisser sécher a température ambiante, a I'abri du soleil.

- Ne jamais laver la mousse intérieure de confort a la machine a laver.

- Le polystyrene interne est un matériau facilement déformable et permet d’absor-
ber les chocs par altération ou destruction partielle.

- Ne jamais modifier ou altérer les composants internes en polystyréne.

- Nettoyer les composants internes en polystyrene en n’utilisant qu’un chiffon hu-
mide et laisser ensuite sécher a température ambiante a I’abri du soleil.

- N’utiliser aucun type d’outil pour effectuer les opérations décrites ci-dessus.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
1 REGLAGE DE LA POSITION DE LA COIFFE

La différente conformation anatomique de la téte des motocyclistes exige parfois que

la position du casque s’y adapte. Grace au systéme LINER POSITIONING CONTROL

(LPC), il est possible de régler la position de la coiffe. De cette maniére, pour une méme

taille de casque, ce systéme permet de modifier 'emplacement du casque sur la téte

par rapport au modele fourni de série, en I'adaptant ainsi aux différents besoins.

Pour régler la coiffe, désactiver le VPS, ouvrir la jugulaire (voir les instructions corres-

pondantes) et procéder comme indiqué ci-dessous.

1.1 Retourner un cété de la partie supérieure de la mousse et décrocher le bouton
rond avant de réglage de la coiffe, situé en dessous de cette derniéere, du support
plastique longitudinal sous-jacent, équipé de sept trous (Fig.18).

1.2 Déplacer le bouton rond le long du support plastique longitudinal et I'accrocher de
nouveau dans I'un des trous suivants (Fig.19).

1.3 Répéter les opérations des points 1.1 et 1.2 avec le bouton rond arriere, situé sous
la mousse (Fig.20).

@ En approchant les deux boutons de réglage de la coiffe 'un de I'autre, le
casque se place graduellement plus haut sur la téte.

‘B
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1.4 Apres avoir correctement accroché les deux boutons de réglage de la coiffe au
support plastique longitudinal, replier et étendre la mousse supérieure dans la
position correcte.

1.5 Porter le casque et vérifier que I'emplacement et le confort sont adaptés a votre
téte. Dans le cas contraire, régler de nouveau.

A ATTENTION

Aprés avoir réglé la position de la coiffe, porter et boucler le casque, afin de vérifier que
la jugulaire (voir la fiche ci-jointe) est correctement réglée, que le casque est bien mis
en place sur la téte, dans la position de conduite, et que I'enlévement est adapté (voir
les instructions « CHOISIR ET VERIFIER LE CASQUE » précédentes).

EYEWEAR ADAPTIVE
OUVERTURE DE LESPACE POUR LES LUNETTES

1 Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

.2 Retirer la mousse intérieure en mousse expansée des mousses des joues (voir les

instructions précédentes).

1.3 Détacher la partie supérieure prédécoupée de la mousse intérieure (Fig.21), puis
replacer correctement le reste de la mousse dans la mousse de joue.
@ |l est conseillé de conserver la partie de mousse retirée pour toute réutilisation

ultérieure.

1.4 Monter la mousse intérieure en mousse expansée des mousses de joue (voir les
instructions précédentes).

1.5 Remonter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

1.6 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

[Py

FERMETURE DE L'ESPACE POUR LES LUNETTES

1 Retirer la mousse de joue gauche du casque (voir les instructions précédentes).

.2 Retirer la mousse intérieure en mousse expansée des mousses des joues (voir les

instructions précédentes).

2.3 Introduire correctement la partie de mousse qui avait été préalablement retirée
dans la housse de revétement en tissu de la mousse de joue (Fig.21).

2.4 Remonter toute la mousse de joue dans le casque (voir les instructions précé-
dentes).

2.5 Répéter les mémes opérations pour la mousse de joue droite.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Le Nolan Emergency Release System (NERS) permet au personnel de secours de re-
tirer les coussins des mousses de joue du casque pendant que celui-ci est encore sur
la téte du motocycliste.

Pour retirer le coussin de la mousse de joue gauche du casque, détacher la jugulaire.
Ensuite, tirer sur la sangle rouge située dans la zone avant du coussin, comme la Fig.22
I'indique.
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Tout d’abord, le levier de sécurité situé a I'arriére du coussin de la mousse de joue se
décrochera. Puis, en continuant a tirer sur la sangle rouge, le coussin se détachera lui
aussi du polystyrene et tournera progressivement vers I'extérieur du casque, en lais-
sant ainsi la zone latérale libre.

Répéter la méme opération sur le coté droit du casque qui pourra ensuite étre facile-
ment enlevé de la téte du motocycliste.

A ATTENTION

- Ne jamais tirer sur les sangles rouges du Nolan Emergency Release System
(NERS) pendant la conduite.

- Toujours contréler que les mousses de joue sont correctement montées. Aprés
avoir utilisé le Nolan Emergency Release System (NERS), controler que les
mousses de joue ne sont pas détériorées et les remonter en suivant les instruc-
tions précédentes.

- Ne pas utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour les opérations
d’entretien de routine ou de nettoyage des mousses de joue.

- Ne pas retirer les autocollants de la Fig.23 du casque : ils peuvent fournir des
informations utiles au personnel de secours.

N Si le Nolan Emergency Release System (NERS) s’avere défectueux ou endomma-
gé, s’adresser a un revendeur agréé Nolangroup.

- N’utiliser le Nolan Emergency Release System (NERS) pour porter secours que
si I'on possede 'expérience et les compétences nécessaires. En cas de doute,
appeler le personnel de secours compétent.

BAVETTE ANTI-VENT (WIND PROTECTOR)

(Disponible de série ou comme accessoire / piece de rechange).

Cet accessoire permet d’améliorer les performances du casque dans des conditions
d’utilisation particuliéres. La bavette anti-vent (Wind Protector) réduit les infiltrations
génantes d’air par dessous le menton.

1 DEMONTAGE

Pour retirer la bavette anti-vent, la tirer vers I'extérieur du casque au niveau des trois
languettes d’accrochage (Fig.24). Vérifier ensuite que les boutons des mousses de joue
sont toujours correctement accrochés.

2 MONTAGE

Pour monter la bavette anti-vent, tirer Iégérement la partie avant de la mousse de la
mousse de joue gauche vers P'intérieur du casque, puis insérer la languette latérale
gauche de la bavette anti-vent dans le logement correspondant qui se trouve dans le
revétement de la mentonniere intérieure et la pousser vers le bas jusqu’a ce qu’elle soit
completement accrochée. Ensuite, répéter cette opération avec la languette centrale
et avec la languette droite (Fig.24). Vérifier ensuite que les boutons automatiques des
mousses de joue latérales sont toujours correctement accrochés.
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SYSTEME DE VENTILATION
Le systéme de ventilation du casque se compose de :

Ventilation inférieure

Elle permet la ventilation dans la zone de la bouche et canalise I'air directement sur
I’écran, en limitant ainsi la formation de buée.
Voir la Fig.25 pour I'ouverture et la fermeture.

Ventilation supérieure

Elle permet la ventilation dans la zone supérieure de la téte, méme a vitesse réduite.
Voir la Fig.26 pour 'ouverture et la fermeture.

Ventilation arriére

Elle est intégrée dans un déflecteur postérieur et permet d’éliminer I’air chaud et vicié,
garantissant ainsi un confort optimal a I'intérieur du casque (Fig.27).

PREDISPOSITION N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Disponible selon la version du produit)

Votre casque est concu pour étre équipé du systeme de communication N-Com.

Si votre casque est homologué conformément au Réglement CEE/ONU n°22, il est

aussi testé et homologué avec le systéme N-Com installé. L'installation d’un systéeme

autre que N-Com altére la conformité réglementaire du casque.

Pendant I'installation du systeme de communication (voir les instructions spécifiques

présentes dans le kit N-Com), il est nécessaire de retirer du casque le rembourrage

en matériau expansé présent dans les mousses de joue en polystyréne au niveau des

logements des auriculaires N-Com.

@ Les rembourrages mentionnés ci-dessus ne doivent étre retirés qu’en cas d’utili-
sation du casque avec systéme N-Com compatible installé.
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ATENCION

Antes de utilizar el casco, lee con atencién este folleto y todos los documentos incluidos,
porque contienen informaciones importantes que te permitiran utilizar al maximo tu casco,
con la maxima seguridad y sencillez de uso. Te invitamos a guardarlo para consultas futuras.
El incumplimiento de estas instrucciones podria reducir la proteccion ofrecida por el casco y
por consiguiente poner en peligro tu integridad fisica.

Evita usos y comportamientos que puedan comprometer o reducir la capacidad de proteccion
del casco.

SELECCION Y COMPROBACION DEL CASCO
A ATENCION

Para aprovechar toda la proteccion que ofrece el casco, elige la talla correcta para tu
cabeza, ajusta correctamente el sistema de cierre y comprueba el descalce.

TALLA

Para determinar tu talla correcta, prueba cascos de diferentes medidas y elige el que mejor se
ajuste al tamano de tu cabeza y que resulte perfectamente firme una vez puesto y adecuada-
mente abrochado, y que garantice, al mismo tiempo, un buen confort.

Un casco demasiado grande puede bajar hasta cubrir los ojos, o girar mientras conduces.
Llévalo durante unos minutos y asegurate de que no existan puntos de presion que, a la larga,
pueden provocar molestias o dolores de cabeza.

SISTEMA DE CIERRE

2.2

2.3

El sistema de cierre (correa) viene ajustado de fabrica con una longitud estandar; antes de
utilizarlo (consulta las correspondientes instrucciones) comprueba el correcto pre-ajuste.
Asegurate de que la correa siempre esté bien enganchada y fijada de modo que el casco se
quede cefiido a la cabeza. En todo caso, antes de partir, asegurate de que la correa esté engan-
chada debajo del mentdn, lo mas atras posible hacia la garganta, pero sin llegar a ser incémodo.
La tension correcta de la correa debe permitir la normal respiracion y deglucion, pero entre la
correa y la garganta no debe pasar un dedo.

ATENCION
El botén, del cual la correa puede estar dotada, tiene como tnica funcién la de impedir
que la parte terminal de la misma se quede suelta una vez cerrada correctamente.

DESCALCE

3.2

Con el casco puesto y la correa abrochada, intenta sacarlo de la cabeza, como se indica en
la figura (A). En caso de accidente, las fuerzas del impacto y las distintas direcciones de las
mismas pueden causar la rotacion del casco o incluso su descalce si no esta perfectamente
abrochado.

El casco no tiene que girar, ni moverse sobre la cabeza o descalzarse. De lo contrario ajusta
la longitud de la correa o elige un casco de talla diferente. Vuelve a repetir la prueba.

USO DEL CASCO

50

El casco ha sido especificamente disefiado para conducir motocicletas y ciclomotores, por lo
que no debe utilizarse para otros usos (empleos u otros fines), ya que en ese caso no garan-
tiza la misma proteccion.

El casco es un elemento de proteccién que permite reducir el riesgo de heridas y lesiones
craneales en caso de accidente. No obstante, ninglin casco puede garantizar la seguridad
absoluta. La funcién del casco es reducir la posibilidad o la gravedad de lesiones en caso de
accidentes. Sin embargo, la gravedad de algunos golpes y las diferentes dindmicas especifi-
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cas del impacto pueden superar cualquier capacidad de proteccion del casco. Por
ese motivo, conduce con prudencia.

Cuando vas en moto, ponte el casco y abréchalo correctamente, para que te propor-
cione la maxima proteccién posible.

Nunca lleves bufandas debajo del sistema de sujecién o gorros de cualquier tipo
debajo del casco.

El casco puede mitigar el ruido del trafico. En todo caso, siempre asegurate de que
puedes oir los sonidos necesarios como el claxon y las sirenas de emergencia.
Guarda siempre el casco lejos de fuentes de calor, como por ejemplo el silenciador, el aloja-
miento de la maleta o dentro del habitaculo de un medio de transporte.

No modifique y/o manipule el casco (ni siquiera en parte) por ningiin motivo: cualquier mo-
dificacion y/o alteracion compromete los requisitos de seguridad del casco y perjudica su
capacidad de proteccién. Ademas, hacen que el casco deje de cumplir las normas de homo-
logacion, lo que lo hace inutilizable, e invalidan la garantia.

Evite el contacto del casco con la gasolina y otros disolventes; no aplique adhesivos ni pintu-
ras en el casco.

Los dafios causados por una caida accidental del casco pueden no ser siempre visibles; el
casco debe ser sustituido en caso de que haya sufrido un golpe. Maneja el casco siempre con
cuidado para no comprometer o reducir su capacidad de proteccion.

Si la pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco estuvieran dafiadas
y/o presentaran arafiazos que reducen la visibilidad, es posible que el tratamiento de protec-
cién se haya estropeado, por lo que es necesario sustituir la pantalla.

La pantalla y/o la pantalla parasol eventualmente presentes en el casco solo pueden utilizarse
para el modelo de casco para el que fueron disefiadas.

Utiliza exclusivamente accesorios y/o recambios originales adecuados al modelo especifico
de tu casco.

Si tienes dudas sobre la integridad y/o la seguridad del casco, no lo utilices y consulta con un
distribuidor autorizado para que lo controle.

MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA DEL CASCO

A

ATENCION

Algunas sustancias comunes puede ocasionar dafios no visibles en el casco y sus componen-
tes. Para las operaciones de mantenimiento y limpieza usa solo agua templada y jabén neutro;
déjalos secar a temperatura ambiente evitando la luz del sol y/o fuentes de calor.

Para las operaciones de mantenimiento y limpieza no uses nunca gasolina, diluyente, ben-
ceno, disolventes u otras sustancias quimicas, pinturas y adhesivos, ya que pueden dafiar
irremediablemente el casco y sus componentes, modificar las propiedades 6pticas, reducir
las propiedades mecanicas y debilitar el tratamiento protector de la pantalla y/o de la pantalla
parasol eventualmente presentes en el casco.

W2

SEGURIDAD E INSTRUCCIONES DE USO 51



N80-8

PANTALLA (NFS-06)

DESMONTAJE

- -

1.3

Abra completamente la pantalla.

Empuje la palanca de desenganche del mecanismo lateral izquierdo hacia abajo
hasta el final de carrera (Fig. 1) y, al mismo tiempo, separe la pantalla del casco
sacando primero el gancho inferior «<A» y luego el gancho superior «B» de los
respectivos alojamientos presentes en el mecanismo lateral (Fig. 2).

Repita las operaciones anteriormente descritas en el lado derecho del casco.

MONTAJE

2.1

NG
rw

‘B

Coloque la parte lateral izquierda de la pantalla sobre el correspondiente mecanis-
mo lateral insertando el gancho superior «B» de la pantalla en el correspondiente
alojamiento presente en el mecanismo y alineando el gancho inferior «A» de la
pantalla sobre el correspondiente alojamiento presente en el mecanismo (Fig. 2).
Presione el gancho inferior «<A» de la pantalla de forma que la palanca de des-
enganche retroceda y luego regrese a su posicion enganchando, con un clic, la
pantalla en el mecanismo lateral (Fig. 1).

Repita las operaciones anteriormente descritas en el lado derecho del casco.
Cierre completamente la pantalla.

ATENCION

Compruebe que los mecanismos funcionen correctamente. Abra y cierre la pan-
talla comprobando que quede retenida por los mecanismos en las respectivas
posiciones. Si fuese necesario, repita las operaciones anteriormente descritas.
No utilice el casco si la pantalla no esta correctamente montada.

No retire nunca los mecanismos laterales de la calota.

Si los mecanismos laterales presentaran algun problema de funcionamiento o
dano, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

IPINLOCK' (NFS-06)

(Disponible de serie o como accesorio/recambio)

MONTAJE

—_ |-

1.3

1.4
15
1.6

52

Desmonte la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

Asegurese de que la superficie interna de la pantalla esté limpia y compruebe que

las palancas externas de ajuste de los pivotes estén colocadas hacia el interior

(Fig. 3).

Apoye la pantalla antivaho PINLOCK® en la pantalla.

@ El perfil siliconado de la pantalla antivaho PINLOCK® debe estar en contacto
con la superficie interna de la pantalla.

Introduzca un lado de la pantalla antivaho PINLOCK® en uno de los pivotes de la

pantalla y sosténgalo en esa posicion (Fig. 4).

Extienda la pantalla y encaje en el otro pivote el lado opuesto de la pantalla anti-

vaho PINLOCK® (Fig. 5).

Suelte la pantalla.
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1.7 Retire la pelicula de proteccién de la pantalla antivaho PINLOCK® y compruebe
que todo el perfil siliconado de la pantalla antivaho se adhiera a la pantalla.
1.8 Monte la pantalla en el casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

2 COMPROBACION Y AJUSTE DE LA TENSION

Asegurese de que la pantalla antivaho PINLOCK® esté correctamente montada abrien-
doy cerrando la pantalla y comprobando que no se produzca ningiin movimiento entre
ellas.

En caso de que la pantalla antivaho PINLOCK® no estuviese correctamente fijada a la
pantalla, accione simultdneamente las dos palancas externas de ajuste haciéndolas gi-
rar hacia arriba, de forma progresiva y sin excederse, para aumentar la tension (Fig. 3).
La tension méaxima se obtiene cuando las palancas externas de ajuste de los pivotes
se encuentran hacia el exterior.

A ATENCION

- La presencia de polvo entre las dos pantallas puede producir arafiazos en ambas
superficies.

- Las pantallas y pantallas antivaho PINLOCK® con arafiazos pueden reducir la visi-
bilidad y se deben sustituir.

B Compruebe periddicamente que la tensién de la pantalla antivaho PINLOCK® sea
la adecuada para evitar que se mueva y pueda causar arafiazos en ambas super-
ficies.

- Si durante el uso se produjese empafamiento de la pantalla del casco y/o for-
macion de vaho en zonas comprendidas entre la pantalla y la pantalla antivaho,
compruebe que el montaje y la tensiéon de la pantalla antivaho PINLOCK® sean
correctos.

- Una tensidn excesiva y prematura de la pantalla antivaho PINLOCK® puede de-
terminar una adherencia excesiva de esta Ultima a la superficie de la pantalla y/o
deformaciones permanentes de la misma y, por consiguiente, la imposibilidad de
efectuar los ajustes sucesivos de forma correcta.

- Las situaciones de sudoracién/respiracion intensa, la utilizacion en determinadas
condiciones climaticas (bajas temperaturas y/o humedad alta y/u oscilaciones de
temperatura o lluvia abundante) y/o el uso intensivo y prolongado pueden reducir
la eficiencia de la pantalla antivaho PINLOCK® causando empafamiento o forma-
cion de vaho sobre ella. En estas situaciones, después del uso, para restablecer
la eficiencia del sistema, retire la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla del
casco y séquela con aire seco y templado. Realice la misma operacién para el
casco. Déjelo secar para eliminar la humedad que pueda haberse formado en su
interior debido a las condiciones anteriormente descritas.

3 DESMONTAJE

3.1 Desmonte la pantalla junto con la pantalla antivaho PINLOCK® (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

3.2 Extienda la pantalla y desenganche la pantalla antivaho PINLOCK® de los pivotes
(Fig. 5).

3.3 Suelte la pantalla.
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4  MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

N Desmonte la pantalla antivaho PINLOCK® de la pantalla. Con un pafio himedo y
suave, limpiela con cuidado con jabén neutro liquido. Retire todos los restos de
jabén con agua corriente.

- Seque la pantalla antivaho con aire seco y templado, sin frotar.

- Para conservar las caracteristicas de la pantalla antivaho a lo largo del tiempo, deje
secar el casco, después de cada uso, en un lugar ventilado y seco con la pantalla
abierta. Manténgalo alejado de fuentes de calor y consérvelo en un lugar oscuro.

- No utilice disolventes ni productos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

El exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno es una pantalla parasol mol-
deada en policarbonato LEXAN™ (*), con tratamiento antiarafazos/antivaho
(scratch-resistant/fog-resistant), simple y comoda de usar: basta bajarla para que esté
activa o levantarla para retirarla del campo visual. Es Util en todas las situaciones, tanto
en largos tramos extraurbanos como en breves recorridos por la ciudad.

Ademas, el sistema de enganche permite montar y desmontar la pantalla parasol sin
utilizar herramientas para las operaciones ordinarias de mantenimiento y limpieza.

1 FUNCIONAMIENTO

El mecanismo VPS permite activar la pantalla parasol con un simple movimiento, ba-
jandola hasta ocupar parcialmente el campo visual de la pantalla, determinando la
reduccion deseada de la transmitancia de la luz. En cualquier momento, con un simple
movimiento y de forma independiente a la pantalla, el VPS se puede desactivar y vol-
ver a levantar rapidamente hasta recuperar las condiciones normales de visibilidad y
proteccién ofrecidas por la pantalla homologada del casco.

1.1 Para activar el VPS, accione el cursor tal como se muestra en la Fig. 6 hasta oir el
clic que confirma la posicion deseada del VPS.
@ EIVPS se puede ajustar en una serie de posiciones intermedias para garantizar
la méxima comodidad al usuario en relacién a las condiciones de uso.
1.2 Paradesactivar el VPS, presione el boton de recuperacion tal como se muestra en
la Fig. 7 hasta desbloquear el VPS, que automaticamente vuelve a la posicion de
no uso.

2 PRECAUCIONES DE USO

La normativa de homologacion actual (CEPE 22-06) establece que los niveles minimos
de transmitancia luminosa de las pantallas deben ser no inferiores al 80 %; en el caso
de las pantallas parasol homologadas, el nivel minimo de transmitancia no debe ser
inferior al 20 %.

La propia normativa también prevé el uso simultaneo de la pantalla y de la pantalla
parasol, ambos de serie.

A ATENCION

- Le recomendamos que utilice el VPS unica y exclusivamente en combinacién
con la pantalla de serie homologada, consiguiendo asi un valor de transmitancia
luminosa superior al 80 %.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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El VPS no sustituye la proteccion brindada por la pantalla.

El VPS solo puede activarse durante el dia y en condiciones meteorolégicas y
ambientales con una luz especial, por ejemplo, una alta luminosidad causada por
una alta intensidad y/o incidencia de los rayos solares.

El VPS debe desactivarse de noche y/o en condiciones de escasa visibilidad.

Si se utilizan gafas de sol y/o lentes fotocromaticas, el VPS debe estar desactiva-
do.

Compruebe siempre que el posicionamiento del VPS sea el correcto para las dis-
tintas condiciones meteorolégico-ambientales y/o segun las recomendaciones de
uso anteriormente desctritas.

El VPS debe activarse/desactivarse utilizando Unicamente el cursor correspon-
diente; no desactive el VPS manipulandolo directamente.

Compruebe que el VPS esté limpio y funcione correctamente para que al activarlo
no se produzcan arafazos y/o desgastes anémalos en el mismo.

Para las operaciones de mantenimiento y limpieza del VPS y de la pantalla, con-
sulte la seccién correspondiente del manual de uso del casco.

El tratamiento antiarafiazos/antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) del VPS per-
mite reducir notablemente el problema del empafiamiento. No obstante, la per-
sistencia de condiciones meteoroldgicas y/o ambientales especialmente criticas
puede causar empafnamiento y/o formacién de vaho en el VPS, con la consecuen-
te reduccion de la visibilidad y/o de la nitidez de las imagenes: si esto sucediera,
desactive el VPS.

Con lluvia, el contacto directo de las gotas de agua con el VPS antiarafiazos/
antivaho (scratch-resistant/fog-resistant) causa una rapida reduccién de la nitidez
de las imagenes, con una consiguiente escasa visibilidad: en dichas condiciones,
desactive el VPS.

El tratamiento especial antivaho (fog-resistant) del VPS es sensible a condiciones
de temperatura elevada y a las fuentes de calor. En ese caso, pueden ocasionarse
contaminaciones causadas por el contacto con otros materiales, dando lugar a la
formacién de halos o manchas. En dichas situaciones (por ejemplo, en la maleta
de la moto en dias muy calurosos), asegurese de que el VPS no entre en contacto
con otros materiales.

DESMONTAJE

3.1
3.2
3.3

Abra la pantalla del casco completamente y baje el VPS completamente (consulte
las instrucciones anteriormente descritas).

Agarre la parte lateral izquierda de la pantalla parasol y tire de esta hacia el exterior
del casco (véase Fig. 8).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.

MONTAJE

4.1
4.2
4.3

Abra la pantalla del casco completamente y accione el cursor lateral hasta el final
de carrera (consulte las instrucciones anteriormente descritas) (Fig. 6).

Introduzca el extremo izquierdo de la pantalla parasol en la guia lateral izquierda
hasta que quede enganchado en el asiento de la calota (Fig. 8).

Repita la misma operacion en el lado derecho del casco.
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A ATENCION

- Compruebe el correcto funcionamiento del VPS activandolo y desactivando-
lo (consulte las instrucciones anteriormente descritas). Si fuese necesario,
repita las operaciones anteriormente descritas.

- Si los mecanismos de apertura y cierre del VPS presentan funcionamientos ané-
malos o dafos, dirjase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

- No utilice el casco si el VPS no esta montado correctamente.

- El VPS no sustituye la proteccién que ofrece la pantalla, por lo que Unicamente se
debe utilizar con la pantalla del casco bajada.

ACOLCHADO INTERIOR DE CONFORT DESMONTABLE

El acolchado de confort desmontable estd compuesto por:

- acolchado interior

- cojines de las almohadillas laterales (derecha e izquierda)

Todos los componentes son completamente extraibles y lavables.

Las almohadillas laterales cuentan ademas con acolchados interiores de espuma ex-
pandida desenfundables.

Para retirar y/o montar el acolchado de confort, desactive el VPS y abra completamen-
te la pantalla (consulte las instrucciones anteriormente descritas).

1 DESMONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

1.1 Desabroche la correa de sujecién (consulte las instrucciones correspondientes),
y saque la cinta de la correa de sujecién de la trabilla presente en la tira de las
almohadillas laterales (Fig. 9).

1.2 Tire delicadamente de la correa roja situada en la zona delantera del cojin de la
almohadilla lateral izquierda para desenganchar la palanca de sujeciéon que se
encuentra en su parte trasera (Fig. 10).

1.8 Agarre la parte delantera del cojin de la alimohadilla lateral izquierda y girela hacia
arriba para desenganchar el gancho delantero y el botén de fijacion superior, si-
tuados en su parte trasera (Fig. 11).

1.4 Tire de la parte trasera del cojin de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior
del casco para desabrochar el boton de fijacion trasero situado en su parte trasera
(Fig. 12).

1.5 Extraiga la lengueta trasera del acolchado de confort de la almohadilla lateral iz-
quierda del intersticio presente entre la junta trasera y la calota interna de polies-
tireno; después extraiga completamente el acolchado de la almohadilla lateral del
casco (Fig. 13).

1.6 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
@ No saque de la calota del casco las almohadillas laterales de poliestireno.

2 DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS
ALMOHADILLAS LATERALES

Para facilitar la posibilidad de lavar los componentes del acolchado interior de confort,
las almohadillas laterales del casco tienen acolchados interiores de espuma expandida
que pueden extraerse del forro de revestimiento de tejido. Para extraer dichos acol-
chados, siga este procedimiento tras haber desmontado las almohadillas laterales del
casco (consulte las instrucciones anteriormente descritas).
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Extraiga delicadamente del forro de revestimiento de tejido de la almohadilla late-
ral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig. 14).
Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

Atencion: Una vez extraidos los acolchados interiores de espuma expandida de
las almohadillas laterales, asegurese de que el botén automatico trasero «D», el
superior «C», el gancho «A» y la palanca de sujecion NERS «B» estén correcta-
mente enganchados en el bastidor trasero del forro de revestimiento de tejido de
las almohadillas laterales (Fig. 15); si asi no fuese, coléquelos adecuadamente.

DESMONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

3.2

3.3

Desenganche la lengleta trasera izquierda del acolchado interior del borde trase-
ro de la calota, para esto tire ligeramente del acolchado de confort hacia el interior
(Fig. 16). A continuacion, repita la operacién con la lenglieta trasera derecha.
Agarre la zona frontal izquierda del acolchado interior y tire de ella hacia arriba
para extraer la respectiva lenglieta del acolchado interior del soporte fijado a la
calota interna de poliestireno (Fig. 17). A continuacion, repita la operacion con la
lengueta frontal central y con la derecha.

Retire completamente el acolchado interior del casco.

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR

4.1
4.2

4.3

Introduzca correctamente el acolchado interior dentro del casco, colocandolo
bien pegado al fondo.

Introduzca la lenglieta frontal izquierda del acolchado interior en el alojamiento
correspondiente presente en el soporte fijado a la calota interna de poliestireno y
empuijela hacia abajo hasta que quede completamente enganchada. A continua-
cion, repita la operacion con la lengleta central y con la derecha (Fig. 17).
Atencion: Compruebe el correcto montaje de la zona frontal del acolchado in-
terior subiendo y bajando el VPS, cuyo movimiento debe resultar libre. En caso
contrario, repita las operaciones 3.2 y 4.2.

Introduzca las lengletas traseras derecha e izquierda del acolchado interior en
los alojamientos correspondientes del borde de la calota (Fig. 16). Empuije las
lenglietas hasta que queden completamente enganchadas al soporte.

MONTAJE DEL ACOLCHADO INTERIOR DE ESPUMA EXPANDIDA DE LAS AL-

5.1

o

MOHADILLAS LATERALES

Introduzca delicadamente en el forro de revestimiento de tejido de la almohadilla
lateral izquierda su acolchado interior de espuma expandida (Fig. 14). Extienda
con cuidado el acolchado comprobando que no queden pliegues en el revesti-
miento de tejido de la almohadilla lateral.

Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

MONTAJE DE LAS ALMOHADILLAS LATERALES

Atencion: Agarre el cojin de la almohadilla lateral izquierda y asegurese de que
el botén automatico trasero «D», el superior «C», el gancho «A» y la palanca de
sujecion NERS «B» estén correctamente enganchados al bastidor trasero del forro
de revestimiento de tejido de la almohadilla lateral (Fig. 15); compruebe ademas
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que la palanca NERS pueda girar libremente y coléquela en posiciéon de apertura.
Introduzca la lenglieta trasera del acolchado de confort de la almohadilla lateral
izquierda en el intersticio presente entre la junta trasera y la calota interna de po-
liestireno (Fig. 13).

Introduzca la correa de sujecién en el respectivo paso del acolchado de la almo-
hadilla lateral y presione sobre el botén trasero de fijaciéon situado en su parte
trasera para abrocharlo al correspondiente alojamiento de la almohadilla lateral de
poliestireno (Fig. 12).

Presione el cojin de la almohadilla lateral izquierda contra la almohadilla lateral de
poliestireno y girelo al mismo tiempo hacia el interior para enganchar el gancho
delantero situado en su parte trasera (Fig. 11).

Presione el boton de fijacion superior para abrocharlo en el asiento de la aimoha-
dilla lateral de poliestireno.

Empuje la palanca de sujecién hacia arriba por la zona de fijacién de la correa
roja para girarla hacia el acolchado de la almohadilla lateral hasta ponerla en su
posicion de cierre. (Fig. 10).

Compruebe que los botones y el gancho hayan quedado correctamente engancha-
dos tirando ligeramente del cojin de la almohadilla lateral hacia el interior del casco y
asegurandose de que permanezca adherido a la almohadilla lateral de poliestireno.
Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
Introduzca la cinta de la correa de sujecion en la trabilla presente en la tira de las
almohadillas laterales (Fig. 9).

ATENCION

Si su casco esta equipado con sistema de cierre D-Rings, ciérrelo con arre-
glo a lo indicado en la ficha de instrucciones del D-Rings adjunta.

Extraiga el acolchado interior de confort solo cuando sea necesario limpiarlo o lavarlo.
No use nunca el casco sin haber vuelto a montar correcta y completamente el
acolchado interior de confort.

Lave delicadamente a mano utilizando exclusivamente jabén neutro y agua a
30 °C como maximo.

Enjuague con agua fria y seque a temperatura ambiente evitando el contacto di-
recto con la luz solar.

No lave nunca el acolchado interior de confort en la lavadora.

El poliestireno interno es un material que se deforma con facilidad y cuya funcién
es absorber los golpes mediante su alteracion o destruccion parcial.

No modifique ni altere de ninguna manera los componentes internos de poliestireno.
Limpie los componentes internos de poliestireno utilizando exclusivamente un
pafo humedo y deje secar a temperatura ambiente evitando el contacto directo
con la luz solar.

Para llevar a cabo las operaciones anteriormente citadas, no utilice en ningun
caso herramientas ni utensilios.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

1

AJUSTE DE LA POSICION DEL ACOLCHADO INTERIOR

La distinta conformacion anatémica de las cabezas de los motociclistas en ocasiones
requiere una adaptacion de la posiciéon del casco en la cabeza. Gracias al sistema
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LINER POSITIONING CONTROL (LPC) es posible ajustar la posicion del acolchado

interior que, sin cambiar la talla del casco, permite modificar la forma en que el casco

asienta en la cabeza respecto a como viene ajustado de serie, adaptandolo a las dis-
tintas exigencias.

Para regular el acolchado interior, desactive el VPS, abra la correa de sujecién (consulte

las instrucciones correspondientes), y proceda de la manera siguiente.

1.1 Voltee un lado de la parte superior del acolchado y desabroche el botén circu-
lar delantero de regulacién del acolchado interior, que se encuentra por debajo
de este, del soporte plastico longitudinal de abajo, equipado con siete orificios
(Fig. 18).

1.2 Desplace el botén circular a lo largo del soporte plastico longitudinal y vuelva a
abrocharlo en uno de los orificios siguientes (Fig. 19).

1.3 Repita las operaciones de los puntos 1.1y 1.2 con el botén circular trasero que se
encuentra por debajo del acolchado (Fig. 20).

@ Acercando entre si los dos botones de ajuste del acolchado interior, el casco
se situa gradualmente mas arriba sobre la cabeza.

1.4 Después de haber abrochado correctamente los dos botones de ajuste del acol-
chado interior en el soporte plastico longitudinal, vuelva a doblar y extender el
acolchado superior en la posicion correcta.

1.5 Podngase el casco y compruebe que la forma en que asienta en su cabeza y el
confort sean satisfactorios. De no ser asi, realice un nuevo ajuste.

A ATENCION

Tras haber ajustado la posicion del acolchado interior, pédngase el casco y abrécheselo
para comprobar el correcto ajuste de la correa de sujecion (consulte la ficha adjunta),
la correcta colocacion del casco en la cabeza en posicion de conduccion y el descalce
(consulte la seccion «SELECCION Y COMPROBACION DEL CASCO» anterior).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 APERTURA DEL ESPACIO PARA GAFAS

1.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

1.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

1.3 Desprenda la parte superior del acolchado interior precortada (Fig. 21) y luego
vuelva a colocar correctamente la parte restante de acolchado en la almohadilla
lateral.

@ Se aconseja guardar la parte de acolchado que se ha quitado para posibles
USOS SUCesiVos.

1.4 Coloque el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

1.5 Vuelva a montar la almohadilla lateral al completo en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

1.6 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.
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2 CIERRE DEL ESPACIO PARA GAFAS

2.1 Retire la almohadilla lateral izquierda del casco (consulte las instrucciones ante-
riormente descritas).

2.2 Extraiga el acolchado interior de espuma expandida de las almohadillas laterales
(consulte las instrucciones anteriormente descritas).

2.3 Introduzca correctamente en el interior del forro de revestimiento de tejido de la
almohadilla lateral la parte de acolchado anteriormente quitada (Fig. 21).

2.4 Vuelva a montar la almohadilla lateral al completo en el casco (consulte las ins-
trucciones anteriormente descritas).

2.5 Repita el mismo procedimiento con el acolchado de la almohadilla lateral derecha.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

El Nolan Emergency Release System (NERS) permite al personal de socorro extraer
del casco los cojines de las almohadillas laterales con el casco puesto en la cabeza
del motociclista.

Para extraer del casco el cojin de la almohadilla lateral izquierda, desabroche la correa
de sujecion y luego tire de la correa roja situada en la zona delantera del cojin, tal como
se muestra en la Fig. 22.

Inicialmente se desenganchara la palanca de sujecion situada en la parte trasera del
cojin de la almohadilla lateral y luego, al continuar tirando de la correa roja, el cojin
se desenganchara del poliestireno y girara gradualmente hacia el exterior del casco,
dejando libre la zona lateral del mismo.

Repita la misma operacién en el lado derecho del casco, lo que permitira extraerlo de
la cabeza del motociclista de forma mas sencilla.

A ATENCION

- No tire nunca de las correas rojas del Nolan Emergency Release System (NERS)
durante la conduccion.

- Compruebe siempre el correcto montaje de las almohadillas laterales. Tras ha-
ber utilizado el Nolan Emergency Release System (NERS), compruebe que las
almohadillas laterales no estén dafiadas y vuelva a montarlas con arreglo a las
instrucciones anteriormente indicadas.

N No utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para las operaciones de
mantenimiento y limpieza normales de las almohadillas laterales.

- No quite las pegatinas de la Fig. 23 del casco: podrian proporcionar Utiles indica-
ciones al personal de socorro.

- Si el Nolan Emergency Release System (NERS) no funciona correctamente o pre-
senta algun dafo, dirijase a un distribuidor autorizado Nolangroup.

N Utilice el Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar auxilio solo si
cuenta con las competencias y la idoneidad necesarias para ello. En caso de
dudas, llame al personal de socorro.

DEFLECTOR DE BARBILLA (WIND PROTECTOR)

(Disponible de serie o como accesorio/recambio).

Este accesorio permite mejorar las prestaciones del casco en determinadas condicio-
nes de uso. El deflector de barbilla (Wind Protector) reduce las molestas infiltraciones
de aire por la parte inferior del menton.
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1 DESMONTAJE

Para retirar el deflector de barbilla, tire de él hacia el exterior del casco por las tres
lengiietas de enganche (Fig. 24). A continuacién, compruebe que los botones de las
almohadillas laterales siguen correctamente abrochados.

2 MONTAJE

Para montar el deflector de barbilla, tire ligeramente de la parte delantera del acol-
chado de la almohadilla lateral izquierda hacia el interior del casco y, a continuacion,
introduzca la lengleta lateral izquierda del deflector de barbilla en el correspondiente
alojamiento presente en el revestimiento de la mentonera interna y empujela hacia
abajo hasta que quede totalmente enganchada. A continuacioén, repita la operacién
con la lenglieta central y con la derecha (Fig. 24). A continuacién, compruebe que los
botones automaticos delanteros de las almohadillas laterales siguen correctamente
abrochados.

SISTEMA DE VENTILACION
El sistema de ventilaciéon del casco se compone de:

Ventilacién inferior

Permite la ventilacion en la zona de la boca y dirige el aire directamente
a la pantalla limitando su empafiamiento.
Para lo relativo a la apertura y al cierre, consulte la Fig. 25.

Ventilacion superior

Permite la ventilacién difundida en la zona superior de la cabeza incluso a baja velo-
cidad.
Para lo relativo a la apertura y al cierre, consulte la Fig. 26.

Ventilacién trasera

Estéa integrado en un spoiler posterior y permite la eliminacién del aire caliente y vicia-
do, asegurando un confort éptimo dentro del casco (Fig. 27).

PREINSTALACION N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Disponible en funcion de la versién del producto)

Su casco esta preparado para ser equipado con el sistema de comunicacién N-Com.
Si su casco esta homologado segun el Reglamento CEPE/ONU n° 22, también ha sido
probado y homologado con el sistema N-Com instalado. La instalacion de un sistema
distinto al N-Com compromete el cumplimento regulatorio del casco.
Durante la instalacion del sistema de comunicacién (consulte las instrucciones espe-
cificas presentes en el kit N-Com) es necesario quitar del casco el relleno de espuma
presente en las almohadillas laterales de poliestireno que cubre los asientos de los
auriculares N-Com.
El relleno anteriormente citado solo debe quitarse en caso de que el casco vaya
a utilizarse con un sistema N-Com compatible instalado.
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ATENGAO

Leia este manual e todos os outros documentos incluidos antes de utilizar o seu capacete,
pois contém informagdes importantes que o ajudarao a utilizar de melhor forma o capacete,
em total segurancga e com simplicidade. Guarde-o para futura referéncia.

O ndo cumprimento das presentes instrugdes pode reduzir a protecdo proporcionada pelo
capacete e colocar em perigo a sua segurancga.

Evite usos e comportamentos que possam comprometer ou diminuir a capacidade protetora
do capacete.

ESCOLHA E VERIFICAGAO DO CAPACETE
A ATENCAO

Para tirar partido de toda a protecao oferecida pelo capacete, escolha o tamanho corre-
to para a sua cabeca, ajuste corretamente o sistema de retencao e verifique a remocao.

TAMANHO

1
1

2
3

Para individualizar o tamanho exacto, experimente capacetes de varias medidas, e escolha aque-
le que se adapta melhor a conformagéo da sua cabega, que resulta perfeitamente estavel uma
vez enfiado e enlagado adequadamente e que lhe garante ao mesmo tempo um bom conforto.
Um capacete demasiado grande pode descer até cobrir os olhos, ou rodar lateralmente du-
rante a condugao.

Mantenha-o na cabega durante alguns minutos e verifique se ndo ha pontos de compressao,
que, com o tempo, possam provocar rigidez ou dores de cabega.

SISTEMA DE RETENCAO

2.1

22

2.3

O sistema de retencéo (correia) é ajustado de série com um comprimento padréo; antes de o
utilizar, (ver as instrugdes relativas) verifique o pré-ajuste correcto.

Certifique-se sempre de que a correia estd bem apertada e direita de forma a manter o capa-
cete imdvel na cabega. Em qualquer caso, antes de arrancar, certifique-se de que a correia
esta bem apertada por baixo do queixo, o mais atras possivel na diregdo do pescogo, mas
sem sentir desconforto.

A tenséo correta da correia deve permitir-lhe uma respiragdo e uma degluticdo normal, mas
sem deixar passar um dedo entre a correia e 0 pescogo.

ATENGAO
O botao eventualmente presente na correia tem exclusivamente a funcao de impedir o
abano da parte terminal da mesma depois de a apertar corretamente.

REMOCAO

3.2

Com o capacete enfiado e a correia bem apertada, experimente a tirar o capacete como
indicado na figura (A). De facto, em caso de acidente, as forgas em jogo e as varias dire¢cdes
nas quais estas forgas agem podem determinar rotagdes do capacete ou até a remogao do
capacete da cabeca se este ndo estiver perfeitamente apertado.

O capacete nédo deve rodar, mover-se livremente na cabega ou sair. Caso contrario, ajuste o com-
primento da correia ou mude para um capacete com outro tamanho. Repita novamente o teste.

UTILIZAGAO DO CAPACETE

62

O capacete foi concebido especificamente para uso no motociclismo e uso ciclomotor; desta
forma, nao deve ser utilizado par outros fins (utilizagdes ou finalidades), pois nesse caso, ndo
garante a mesma protecgao.

Em caso de acidente, o capacete ¢ um elemento de protecdo que permite limitar lesbes e
danos na cabeca. Contudo, nenhum capacete pode garantir a seguranca absoluta. A fungéo
do capacete é reduzir a possibilidade ou gravidade de lesbes em caso de acidentes, mas a

SEGURANGA E NORMAS DE UTILIZAGCAO



N80-8

natureza de alguns choques e as diversas dinamicas especificas do impacto po-
dem superar quaisquer capacidades protetoras do capacete. Desta forma, conduza
sempre com cuidado.

- Use sempre o seu capacete bem apertado na condugao de motociclos, de forma a PT
usufruir de toda a protegao disponivel.

- Nunca ponha cachecdis debaixo do sistema de aperto ou chapéus de qualquer tipo
debaixo do capacete.

- O capacete pode diminuir o ruido do transito. Contudo, em todos os casos, certifi-
que-se de que ouve bem os sons necessarios, como as buzinas e sirenes de emergéncia.

- Mantenha sempre o capacete afastado de fonte de calor, como por exemplo, o cano de esca-
pe, o alojamento do porta bagagem ou o habitaculo de um meio de transporte.

- Nao modifique e/ou adultere o capacete (mesmo apenas em parte) por qualquer razao: even-
tuais modificagdes e/ou alteragdes comprometem os requisitos de seguranca do capacete
e prejudicam a sua capacidade de protegdo. Estes também tornam o capacete ndo mais
conforme as normas de homologagao, tornando-o inutilizavel, e invalidam a garantia.

- Evite o contacto do capacete com gasolina e outros solventes; ndo aplique adesivos e tintas
no capacete.

- Os danos no capacete, que podem ser causados por quedas acidentais, nem sempre sdo bem
visiveis e qualquer capacete que tenha sofrido um choque deve ser substituido. Manuseie o
capacete sempre com cuidado para ndo comprometer ou diminuir a capacidade protetora.

- Se a viseira e/ou a protegdo para-sol que possam estar presentes no capacete estiverem
danificados e/ou tiverem arranhdes marcados que reduzam a visibilidade, é provavel que o
seu tratamento protetor tenha sido comprometido, pelo que devem ser substituidas.

- Aviseira e/ou a protecé@o para-sol que podem estar presentes no capacete s6 pode ser utili-
zadas para o modelo de capacete para o qual foram concebidas.

- Monte apenas acessorios e/ou pegas sobresselentes originais adequados para o seu modelo
de capacete especifico.

- Em caso de duvidas relativamente a integridade e/ou sobre a seguranca do capacete, evite
utiliza-lo e contacte um revendedor autorizado para efetuar a sua inspecao.

MANUTENGCAO E LIMPEZA DO CAPACETE

A ATENGAO
O capacete e os seus componentes podem ser gravemente danificados por algumas subs-
tancias comuns sem que o dano seja visivel. Para as operagdes de manutengao e limpeza
utilize apenas d4gua morna e sabao neutro; seque-o a temperatura ambiente, ao abrigo do sol
e/ou de outras fontes de calor.

- Para as operagdes de manutengao e limpeza nunca utilize gasolina, diluente, benzol, solven-
tes ou outras substancias quimicas, tintas e adesivos, pois podem danificar irremediavelmen-
te o capacete e os seus componentes, modificar as suas propriedades Opticas, reduzir as
suas propriedades mecanicas e enfraquecer o tratamento protetor da viseira e/ou do prote-
¢ao para-sol que possam estar presentes no capacete.

i %
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VISEIRA (NFS-06)

DESMONTAGEM

- =

1.3

Abra completamente a viseira.

Empurre a alavanca de desengate do mecanismo lateral esquerdo para baixo até
ao limite (Fig.1) e, a0 mesmo tempo, afaste a viseira do capacete fazendo sair, em
primeiro lugar, o gancho inferior “A” e depois o gancho superior “B” das respeti-
vas sedes presentes no préprio mecanismo lateral (Fig.2).

Repita as operag¢des anteriores do lado direito do capacete.

MONTAGEM

2.1

NG
rw

B

Posicione a parte lateral esquerda da viseira no mecanismo lateral corresponden-
te inserindo o gancho superior “B” da viseira na sede correspondente presente
no préprio mecanismo e alinhando o gancho inferior “A” da viseira sobre a sede
correspondente presente no préprio mecanismo (Fig.2).

Pressione a viseira em correspondéncia ao gancho inferior “A” de forma a que a
alavanca de desengate recue e depois regresse a posicdo, engatando com um
clique, a viseira no mecanismo lateral (Fig.1).

Repita as operag¢des anteriores do lado direito do capacete.

Feche completamente a viseira.

ATENGAO

Verifique se os mecanismos funcionam corretamente. Abra e feche a viseira veri-
ficando se esta fica retida pelos mecanismos nas respetivas posicdes. Se neces-
sario, repita as operagdes acima descritas.

Nao utilize o capacete sem ter montado corretamente a viseira.

Nunca retire os mecanismos laterais da calote.

Se os mecanismos laterais ndo funcionarem corretamente ou apresentarem da-
nos, contate um revendedor autorizado Nolangroup.

APINLOCK' (NFS-06)

(Disponivel de série ou como acessdrio/pecga sobresselente)

MONTAGEM

1
1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

64

Desmonte a viseira (consulte as instru¢des anteriores).

Certifique-se de que a superficie interna da viseira esteja limpa e de que as ala-

vancas externas de ajuste dos pinos estejam colocadas para o interior (Fig. 3).

Encoste a pequena viseira interna PINLOCK® a viseira.

@ O perfil de silicone da pequena viseira interna PINLOCK® deve estar em con-
tacto com a superficie interna da viseira.

Introduza um lado da pequena viseira interna PINLOCK® num dos dois pinos da

viseira e mantenha-o nesta posicéo (Fig.4).

Alargue a viseira e encaixe o segundo lado da pequena viseira interna PINLOCK®

no outro pino (Fig.5).

Solte a viseira.
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1.7 Remova o filme de protecéo da pequena viseira interna Pinlock® e certifique-se de
que todo o perfil de silicone da pequena viseira esteja aderente a viseira.
1.8 Monte a viseira no capacete (consulte as instrugdes anteriores).

2 CONTROLO E REGULACAO DA TENSAO

Verifique a correta montagem da pequena viseira interna PINLOCK® abrindo e fechan-
do a viseira e garantindo que ndo haja movimento relativo entre elas.

Caso a pequena viseira interna PINLOCK® nao esteja bem fixa a viseira, aja simulta-
neamente em ambas as alavancas externas de ajuste virando-as para cima, de modo
gradual e sem exceder, para aumentar a tensdo (Fig.3). Sera possivel obter a maxima
tensdo quando as alavancas externas de ajuste dos pinos estiverem colocadas para
fora.

A ATENGAO

- A eventual presenca de pé entre as duas viseiras podera causar arranhdes em
ambas as superficies.

- Viseiras e pequenas viseiras internas PINLOCK® danificadas por riscos podem
reduzir a visibilidade e devem ser substituidas.

- Verifique periodicamente a tensdo correta da pequena viseira interna PINLOCK®
para evitar que esta se mova e possa causar riscos em ambas as superficies.

- Se durante o uso se verificarem fenémenos de embaciamento da viseira do ca-
pacete e/ou formagéo de condensagdo nas zonas compreendidas entre a viseira
e a pequena viseira, verifique a correta montagem e a tensdo da pequena viseira
interna PINLOCK®.

- Uma tensdo excessiva e prematura da pequena viseira interna PINLOCK® pode
determinar uma excessiva aderéncia desta Ultima contra a superficie da viseira e/
ou deformacbes permanentes da mesma, com conseguinte impossibilidade de
efetuar corretamente sucessivos ajustes.

- Em situagdes de intensa transpiracdo/respiracéo, a utilizagdo em condicdes cli-
maticas particulares (baixas temperaturas e/ou humidade elevada e/ou alteragdes
repentinas da temperatura e/ou chuva abundante) e/ou a utilizagdo intensa e pro-
longada podem determinar a reducéao da eficacia da pequena viseira interna PIN-
LOCK® causando o embaciamento ou a formagdo de condensacdo na mesma.
Nestas situacdes, apos a utilizagéo, para restabelecer a eficacia do sistema, re-
mova a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira do capacete e seque-a com
ar seco e morno. O mesmo procedimento devera ser efetuado para o capacete,
que deve ser seco para eliminar a eventual humidade criada no seu interior devido
as situagdes acima descritas.

3 DESMONTAGEM

3.1 Desmonte a viseira equipada com a pequena viseira interna PINLOCK® (veja as
instrucdes anteriores).

3.2 Alargue a viseira e desengate a pequena viseira interna PINLOCK® dos pinos
(Fig.5).

3.3 Solte a viseira.
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4 MANUTENGAO E LIMPEZA

- Desmonte a pequena viseira interna PINLOCK® da viseira. Utilize um pano hdmi-
do e macio e limpe-a delicadamente com sab&o neutro liquido. Remova todo o
sabdo debaixo de agua corrente.

- Deixe secar a pequena viseira com ar seco e morno sem esfregar.

- Para manter as caracteristicas da pequena viseira inalteradas com o passar do
tempo, deixe o capacete secar apos a utilizagcdo, em lugar arejado e seco com a
viseira aberta. Mantenha longe de fontes de calor e guarde em local escuro.

- Nao utilize solventes ou produtos quimicos.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

O exclusivo VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) interno é uma protegéo para-sol
estampada em policarbonato LEXAN™ (*) com tratamento resistente a arranhdes/anti-
-embaciamento (scratch-resistant/fog-resistant), simples e pratica de utilizar: basta
baixa-la para ativar ou levanta-la para excluir do campo visual. E Util em todas as situa-
¢oes, nas estradas extra-urbanas ou pequenos percursos da cidade.

Além disso, o sistema de engate permite desmontar e montar a protegao para-sol sem
o auxilio de ferramentas para as operagdes habituais de manutengéo e limpeza.

1 FUNCIONAMENTO

O mecanismo do VPS permite, com um simples movimento, ativar a protecao para-sol
baixando-a até ocupar parcialmente o campo visual da viseira, determinando a redu-
c8o desejada da transmitancia da luz. A qualquer momento, sempre com um simples
movimento e independentemente da viseira, o VPS pode ser desativado e, portanto,
ser rapidamente levantado de novo até restabelecer as normais condi¢des de visibili-
dade e protegéo oferecidas pela viseira homologada do capacete.

1.1 Para ativar o VPS, acione o cursor como na Fig.6 até ouvir o encaixe que confirma
o posicionamento desejado do VPS.
O VPS ¢é ajustavel numa série de posicdes intermédias para garantir o melhor
conforto para o utilizador em relagéo as condi¢des de utilizagao.
1.2 Para desativar o VPS, pressione a tecla de recuperagdo como na Fig.7 até ao
desbloqueio do VPS, que volta automaticamente para a posi¢ao de inutilizagéo.

2  PRECAUCOES DE UTILIZACAO

As atuais normas de homologacao(ECE22-06) estipulam que os niveis minimos de
transmitancia da luz dos visores ndo devem ser inferiores a 80%; para os protetores
solares homologados, ja o nivel minimo de transmitancia ndo deve ser inferior a 20%.
A propria legislagdo prevé também a utilizagdo simultanea da viseira e da protecéo
para-sol, ambos de série.

A ATENCAO

- Aconselhamos utilizar o VPS unica e exclusivamente com a viseira de série ho-
mologada, o qual tem um valor de transmitancia superior a 80%.

- O VPS nao substitui a protegé@o que a viseira oferece.

- O VPS s6 pode ser ativado durante o dia e em condigdes meteorolédgicas e am-
bientais com luz especial, por exemplo, alta luminosidade causada por alta inten-
sidade e/ou incidéncia de raios solares.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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O VPS deve ser desativado de noite e/ou em condigdes de pouca visibilidade.
Se forem utilizados 6culos de sol e/ou lentes fotocromaticas, o VPS deve ser
desativado.

Verifique sempre que o posicionamento do VPS seja apropriado as varias con-
dicbes meteorolégicas-ambientais e/ou as recomendacdes de utilizagdo acima
indicadas.

O VPS s6 deve ser ativado/desativado ao utilizar o apropriado cursor; nao desati-
ve o VPS manuseando-o diretamente.

Verifique que o VPS esteja limpo e a funcionar corretamente de modo que ao
ativar o VPS ndo provoque arranhdes e/ou desgastes anémalos do mesmo.

Para as operagdes de manutencéo e limpeza do VPS e da viseira, consulte a
secao apropriada do manual de uso do capacete.

O tratamento resistente a arranhdes/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-
-resistant ) do VPS permite reduzir notavelmente o problema do embaciamento.
O perdurar de condigbes meteoroldgicas e/ou ambientais particularmente criticas
pode, no entanto, causar o aparecimento de embaciamento e/ou determinar a
formacao de condensagéo no VPS com consequente reducdo da visibilidade e/
ou da nitidez das imagens: nesse caso, o VPS deve ser desativado.

Em caso de chuva, o contacto direto das gotas de dgua contra o VPS com trata-
mento resistente a arranhdes/anti-embaciamento (scratch-resistant/fog-resistant)
determina uma répida diminui¢éo da nitidez das imagens, e por conseguinte, uma
escassa visibilidade: nesse caso, o VPS deve ser desativado.

O tratamento especial anti-embaciamento do VPS é, em geral, sensivel as condi-
¢oes de temperatura elevada ou as fontes de calor. Neste caso, podem verificar-
-se contaminagdes causadas pelo contacto com outros materiais, identificaveis
com a formacéo de halos ou manchas. Aconselhamos, nestas situagdes (por ex.
no porta bagagem em dias muito quentes), se certificar de que o VPS néao fique
em contacto com outros materiais.

3 DESMONTAGEM

3.1 Abra completamente a viseira do capacete e baixe completamente o VPS (veja as
instrucdes anteriores).

3.2 Segure a parte lateral esquerda da protecéo para-sol e puxe para fora do capace-
te (Fig.8).

3.3 Repita a mesma operacéo no lado direito do capacete.

4  MONTAGEM

4.1 Abra completamente a viseira do capacete e acione o cursor lateral até ao limite
(veja as instrugdes anteriores) (Fig.6).

4.2 Introduza a extremidade esquerda da protegdo para-sol na guia lateral esquerda
até ao engate na sede da calote (Fig.8).

4.3 Repita a mesma operacao no lado direito do capacete.

A ATENGAO

Verifique o correto funcionamento do VPS ativando-o ou desativando-o (veja
as instrucoes anteriores). Se necessario, repita as operacées acima descri-
tas.
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- Se os mecanismos de abertura e fecho do VPS apresentarem falhas ou danos,
contate um revendedor autorizado Nolangroup.

- Na&o utilize o capacete sem ter montado o VPS corretamente.

- O VPS nao substitui a protegdo que oferece a viseira, por isso, este deve ser
sempre utilizado sé quando a viseira do capacete estiver baixada.

MONTAGEM DO FORRO INTERNO DE CONFORTO AMOVIVEL

O forro de conforto amovivel conforto consiste em:

- touca

- mancais dos protetores de maxilares laterais (direito e esquerdo)

Todos os componentes sdo completamente amoviveis e lavaveis.

Os protetores do maxilar caracterizam-se, além disso, por forros internos em espuma
expansiva amoviveis.

Para remover e/ou montar o forro de conforto desative o VPS e abra completamente a
viseira (consulte as instrugdes anteriores).

1 DESMONTAGEM DOS PROTETORES DO MAXILAR

1.1 Abra o francalete (consulte as respetivas instrugdes), e retire a fita do francalete da
passagem elastica presente na faixa dos maxilares (Fig. 9).

1.2 Puxe delicadamente a fita vermelha posicionada na zona anterior do protetor do
maxilar esquerdo para desengatar a alavanca de seguranga, localizado na parte
posterior (Fig.10).

1.3 Segure a parte dianteira do protetor do maxilar esquerdo e rode-o para cima para
desengatar o gancho dianteiro e o botéo de fixagao superior, localizado na parte
traseira (Fig.11).

1.4 Puxe a parte posterior do protetor do maxilar esquerdo em diregéo a parte inter-
na do capacete para desengatar o botdo de fixagcdo, localizado na parte traseira
(Fig.12).

1.5 Tire alingueta posterior do forro de conforto do do maxilar esquerdo das ranhuras
presentes entre a guarnicao posterior e a calote interna em poliestireno; em segui-
da, retire completamente o forro de conforto do protetor do maxilar do capacete
(Fig.13).

1.6 Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

@ Nazo retire os protetores do maxilar em poliestireno da calote do capacete.

2 DESMONTAGEM DO FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTE-
TORES DO MAXILAR

Para facilitar a possibilidade de lavar os componentes do forro interno de conforto, os
protetores do maxilar do capacete estdo equipados com forros internos em espuma
expansiva que podem ser extraidos do forro de revestimento em tecido. Para remover
esses forros, proceda da seguinte forma depois de ter desmontado os protetores do
maxilar do capacete (veja instrugdes anteriores).

2.1 Extraia delicadamente do forro de revestimento em tecido, do protetor do maxilar

esquerdo, o forro interno em espuma expansiva (Fig.14).
2.2 Repita as mesmas operacdes com o forro do protetor do maxilar direito.
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Atencao: uma vez retirados os forros internos em espuma expansiva dos prote-
tores do maxilar, certifique-se de que o botao automatico posterior “D”,0 superior
“C”, o gancho “A” e a alavanca NERS “B” de seguranga estejam engatados a
armagao posterior do forro de revestimento em tecido dos protetores do maxilar
(Fig. 15); caso contrario, reposicione-os adequadamente.

DESMONTAGEM TOUCA

Desengate a lingueta traseira esquerda da touca da borda traseira da calote pu-
xando ligeiramente o forro de conforto para o interior (Fig.16). Em seguida, repita
a operagdo também com a lingueta traseira direita.

Segure a zona frontal esquerda da touca e puxe-a para cima para retirar a respe-
tiva lingueta da touca do suporte fixado na calote interna em poliestireno (Fig.17).
Em seguida, repita a operagdo também com a lingueta frontal central e a direita.
Retire completamente a touca do capacete.

MONTAGEM DA TOUCA

AD A W

[

4.3

Introduza corretamente a touca dentro do capacete colocando-a bem no fundo.
Introduza a lingueta frontal esquerda da touca na respetiva sede presente no su-
porte fixado a calote interna em poliestireno e empurre-a para baixo até que esta
engate completamente. Repita a operagdo também com a lingueta central e com
lingueta direita (Fig.17).

Atencao: verifique a correta montagem da zona frontal da touca levantando e
baixando o VPS cujo movimento deve ser livre. Em caso contrario, repita as ope-
racoes 3.2 e 4.2.

Introduza as linguetas traseiras direita e esquerda da touca nas respetivas sedes
da borda da calote (Fig.16). Empurre as linguetas até as engatar completamente
no suporte.

MONTAGEM DO FORRO INTERNO EM ESPUMA EXPANSIVA DOS PROTETO-

5.1

o

RES DO MAXILAR

Introduza delicadamente no forro de revestimento em tecido do protetor do ma-
xilar esquerdo o respectivo forro interno em espuma expansiva (Fig.14). Estenda
com cuidado o forro verificando se ndo existem pregas no revestimento em tecido
do protetor do maxilar.

Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

MONTAGEM DOS PROTETORES DO MAXILAR

6.1

Atencao: pegue na almofada do protetor do maxilar esquerdo e verifique se o
botéo automatico posterior “D”, o superior “C”, o gancho “A” e a alavanca NERS
“B” de seguranga estdo corretamente engatados a armagao posterior do forro de
revestimento em tecido do protetor do maxilar (Fig.15); verifique, além disso, se a
alavanca NERS est4 livre para rodar; em seguida, posicione a alavanca na mesma
posicao de abertura.

Introduza a lingueta posterior do forro de conforto do protetor do maxilar sinistro
na ranhura presente entre a guarnigé@o posterior e a calote interna em poliestireno
(Fig.13).
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6.2 Introduza o francalete na respectiva passagem do forro do protetor do maxilar e
aperte em correspondéncia com o botdo posterior de fixagéo, localizado na parte
parte de tras, para engatar a relativa sede no protetor em poliestireno (Fig.12).

6.3 Pressione a almofada do protetor do maxilar esquerdo contra o protetor do ma-
xilar em poliestireno e rode-o simultaneamente para dentro deste para engatar o
gancho anterior colocado na parte de tras (Fig.11).

6.4 Aperte em correspondéncia do botao de fixagdo superior para engata-lo a sede
no protetor em polistireno.

6.5 Aperte a alavanca de seguranca para cima em correspondéncia da area de fixa-
¢do da fita vermelha para fazé-la rodar em diregéo do forro do protetor do maxilar,
até que o mesmo esteja na posicao de fecho. (Fig. 10)

6.6 Verifique o correto engate dos botdes e do gancho puxando levemente a almo-
fada do protetor do maxilar para dentro do capacete, certificando-se de que o
mesmo permanecga aderente ao protetor do maxilar em poliestireno.

6.7 Repita as mesmas operacdes com o forro do protetor do maxilar direito.

6.8 Introduza a fita do francalete na passagem elastica presente na faixa dos maxila-
res (Fig. 9).

A ATENGAO

Se o seu capacete estiver equipado com o sistema de retencdao D-Rings,

feche-o como indicado na ficha de instrucées D-Rings em anexo.

Extraia o forro interno de conforto somente quando for necessario limpéa-lo ou

lava-lo.

- Nunca utilize o capacete sem ter recolocado completa e corretamente o seu forro
interno de conforto em todas as suas partes.

- Lave delicadamente a méao e utilize apenas sabao neutro e agua a temperatura
maxima de 30 °C.

- Enxagle com &gua fria e deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- O forro interno de conforto ndo deve nunca ser lavado na maquina de lavar.

- O poliestireno interno € um material facilmente deformavel e tem por finalidade
absorver os choques mediante alterag@o ou destruigéo parcial.

- Nao modifique ou altere, de modo algum, os componentes internos em poliestire-
no.

- Limpe os componentes internos em poliestireno utilizando exclusivamente um
pano himido e, a seguir, deixe secar a temperatura ambiente ao abrigo do sol.

- Nunca utilize ferramentas e utensilios para executar as operagdes acima indica-

das.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)

1 AJUSTE DA POSICAO DA TOUCA

A forma anatémica diferente das cabegas dos motociclistas exige, por vezes, um ajus-
te da posicdo do capacete na propria cabeca. Gragas ao sistema LINER POSITIONING
CONTROL (LPC), é possivel realizar um ajuste da posi¢édo da touca que, juntamente
com a medida do capacete, permite alterar o alinhamento do préprio capacete na ca-
beca em relagdo ao fornecido de série, ajustando-o as diferentes exigéncias.

Para realizar o ajuste da touca, desative o VPS, abra o francalete (consulte as instru-
coes relativas) e proceda da seguinte forma.
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Vire um lado da parte superior do forro e solte o botéo circular de ajuste anterior

da touca, localizado embaixo da mesma, do suporte plastico longitudinal subja-

cente com o suporte plastico longidutinal com sete furos (Fig.18).

Desloque o botao circular ao longo do suporte de plastico longitudinal e engate-o

em um dos furos sucessivos (Fig.19).

Repita as operagdes dos pontos 1.1 e 1.2 com o botéo circular posterior, localiza-

do embaixo do forro (Fig.20).

@ Aproximando os botées de ajuste da touca, o capacete posiciona-se gradual-
mente mais acima na cabeca.

Depois de engatar corretamente os dois botdes de ajuste da touca ao suporte

plastico longitudinal, dobre e estenda o forro superior na posi¢éo correta.

Use o capacete e verifique que o alinhamento e o conforto sejam adequados a

sua cabeca. Caso contrario, realize um novo ajuste.

ATENGAO

Depois de ajustar a posicao da touca, coloque e prenda o capacete para verificar a
regulacéo correta do francalete (veja a ficha em anexo), o posicionamento correto do
capacete na cabeca na posigdo de conducdo e a remogao (consulte as instrugdes
“ESCOLHA E VERIFICAGAO DO CAPACETE” anteriores).

EYEWEAR ADAPTIVE

1

ABERTURA DO ESPACO DOS OLHAIS

1.1
1.2
1.3

1.4
15
1.6

Remova o protetor do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes an-

teriores).

Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-

sulte as instrugdes anteriores).

Remova a parte superior do forro interno previamente cortado (Fig.21), em se-

guida, posicione de novo corretamente a restante parte do forro no protetor do

maxilar.

@ E aconselhavel manter a parte do forro removida para eventual reutilizagdo
subsequente.

Monte o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-

sulte as instrugdes anteriores).

Volte a montar o protetor do maxilar completo no capacete (veja as instrugdes

anteriores).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.

FECHO DO ESPACO DOS OLHAIS

2.1
2.2
2.3
2.4
2.5

Remova o protetor do maxilar esquerdo do capacete (consulte as instrugdes an-
teriores).

Extraia o forro interno em espuma expansiva dos protetores dos maxilares (con-
sulte as instrugdes anteriores).

Introduza corretamente dentro do forro de revestimento em tecido do protetor de
maxilar a parte do forro retirada anteriormente (Fig. 21).

Volte a montar o protetor do maxilar completo no capacete (veja as instrugdes
anteriores).

Repita as mesmas operagdes com o forro do protetor do maxilar direito.
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NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

O Nolan Emergency Release System (NERS) permite aos socorristas remover as al-
mofadas dos protetores do maxilar do capacete, enquanto esta colocado na cabega
do motociclista.

Para remover a almofada do protetor do maxilar esquerdo do capacete, desaperte o
francalete e puxe, em seguida, a fita vermelha colocada na zona anterior da propria
almofada como ilustrado na Fig.22.

Inicialmente desengata-se a alavanca de seguranga na parte de trds da almofada do
protetor do maxilar e, em seguida, continuando a puxar a fita vermelha, a almofada
desengata-se do poliestireno e roda gradualmente até a parte externa do capacete
deixando livre a zona lateral do mesmo.

Repita a mesma operagéo no lado direito do capacete que podera depois ser removido
da cabega do motociclista de forma mais facil.

A ATENCAO

- Nunca puxe as fitas vermelhas do Nolan Emergency Release System (NERS) du-
rante a condugéo.

N Controle sempre a correta montagem dos protetores do maxilar. Depois de ter
utilizado o Nolan Emergency Release System (NERS), verifique se os protetores
do maxilar ndo estéo danificados e monte-os de novo conforme as instrugdes
anteriores.

- Nao utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para as operagdes de
normal manutencao e limpeza dos protetores do maxilar.

- N&o remova os adesivos da Fig.23 do capacete, pois podem fornecer indicagdes
Uteis aos socorristas.

- Caso o Nolan Emergency Release System (NERS) apresente um funcionamento
incorreto ou danos, contacte um revendedor autorizado Nolangroup.

- Utilize o Nolan Emergency Release System (NERS) para prestar socorro apenas
se a competéncia e idoneidade na matéria forem comprovadas. Em caso de duvi-
da, contactar socorristas idéneos.

PARA-VENTO (WIND PROTECTOR)

(Disponivel de série ou como acessdrio/pega sobresselente).

Este acessorio permite melhorar os rendimentos do capacete em condigdes particula-
res de utilizagdo. O para-vento (Wind Protetor) reduz desagradaveis infiltragdes de ar
por baixo do queixo.

1 DESMONTAGEM

Para remover o protetor de vento, puxe-o para o exterior do capacete junto as trés
linguetas de fixacéo (Fig. 24). Depois verifique se os botdes dos protetores maxilares
ainda estdo corretamente engatados.

2 MONTAGEM

Para montar o para-vento, puxe ligeiramente a parte da frente do forro do protetor do
maxilar esquerdo para o interior do capacete, entdo insira a lingueta lateral esquerda
do para-vento junto ao alojamento presente no revestimento do protetor de queixo in-
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terno e empurre-o para baixo até engatar completamente. Repita a operagdo também
com a lingueta central e com lingueta direita (Fig.24). Depois verifiqgue se os botdes
automaticos anteriores dos protetores maxilares ainda estdo corretamente engatados.
SISTEMA DE VENTILAGAO

O sistema de ventilagdo do capacete é composto por:

Ventilacao inferior

Permite a ventilagdo em correspondéncia a boca e transporta o ar diretamente
para a viseira, limitando o seu embaciamento.
Veja a Fig. 25 para a abertura e o fecho.

Ventilacao superior

Efetua a ventilagdo difusa na zona superior da cabega, mesmo a uma velocidade re-
duzida.
Veja a Fig. 26 para a abertura e o fecho.

Ventilacao traseira

Esta integrado num spoiler traseiro, permite a eliminagao do ar quente e viciado, asse-
gurando um conforto 6ptimo dentro do capacete (Fig.27).

PREDISPOSIGAO PARA N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Disponivel em fungdo da versdo do produto)

O éeu capacete esta preparado para ser equipado com o sistema de comunicagéo
N-Com.
Se o seu capacete estiver homologado nos termos do Regulamento n.° 22 da UN/
ECE, foi também testado e homologado com o sistema N-Com instalado. A instala-
c&o de um sistema diferente do N-Com compromete a conformidade regulamentar do
capacete.
Durante a instalagédo do sistema de comunicacéo (consultar as instrugdes especificas
presentes no Kit N-Com), seré necessario remover do capacete as zonas de preenchi-
mento em material expandido presentes nos protetores de maxilar em poliestireno em
correspondéncia as sedes dos auriculares N-Com.
As zonas de preenchimento supracitadas devem ser removidas apenas em caso
de utilizacdo do capacete com um sistema N-Com compativel instalado.
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LET OP

Lees dit boekje en alle andere bijgevoegde documenten voordat u uw helm gebruikt, omdat
ze belangrijke informatie bevatten die u kan helpen uw helm zo veilig en eenvoudig mogelijk te
gebruiken. Bewaar het, om in de toekomst te kunnen raadplegen.

Het niet in acht nemen van deze aanwijzingen kan de bescherming die de helm biedt in gevaar
brengen en daarmee ook uw veiligheid op het spel zetten.

Vermijd gebruik en gedrag waarmee de beschermende capaciteit van de helm in gevaar kan
komen of verminderd wordt.

KEUZE EN CONTROLE VAN DE HELM

A LETOP
Om te profiteren van alle bescherming die de helm biedt, moet u de juiste maat voor uw
hoofd kiezen, het sluitingssysteem correct afstellen en de pasvorm controleren.

1 MAAT

1.1 Probeer helmen met verschillende maat om de juiste maat te bepalen en kies de helm die het
best past bij de vorm van uw hoofd, die perfect stabiel zit wanneer die opgezet wordt en op
de juiste manier is vastgemaakt en die tegelijkertijd een goed comfort verzekert.

1.2 Een te grote helm kan tijdens het rijden naar beneden zakken en de ogen bedekken of zij-
waarts draaien.

1.8 Houd de helm enkele minuten op en controleer of er geen drukzones zijn die op den duur pijn
of hoofdpijn kunnen veroorzaken.

2  SLUITINGSSYSTEEM

2.1 Het sluitingssysteem (bandije) is op een standaardlengte afgesteld. Controleer voor gebruik de
juiste voorinstelling (zie instructies).

2.2 Controleer altijd of het bandje goed is vastgemaakt en strak zit, zodat de helm stevig op het
hoofd zit. Controleer in elk geval voordat u wegrijdt of het bandje goed strak onder de kin zit
en zo dicht mogelijk in de buurt van de keel, maar zonder dat hij oncomfortabel zit.

2.3 De juiste spanning van het bandje moet een goede ademhaling en normaal slikken mogelijk
maken, zonder dat er een vinger tussen het bandje en de keel kan worden gestoken.

A LETOP
De drukknop die eventueel op het bandje zit heeft uitsluitend de functie om het wappe-
ren van het uiteinde van het bandje te verhinderen, nadat u hem goed hebt vastgemaakt.

3 PASVORM CONTROLEREN

3.1 Zet de helm op, maak het bandje goed vast en probeer de helm af te zetten zoals op de
afbeelding (A) is weergegeven. Namelijk, in geval van een ongeluk, kunnen de krachten die
meespelen en de verschillende richtingen waarin deze krachten werken de helm draaien of
zelfs van het hoofd af laten gaan wanneer deze niet juist is vastgemaakt.

3.2 De helm mag niet draaien, vrij over het hoofd bewegen of afgaan. Indien dit wel het geval is,

moet de lengte van het bandje worden afgesteld of moet een andere helmmaat worden geno-
men. Herhaal de test.

GEBRUIK VAN DE HELM

74

De helm is speciaal ontworpen voor motorrijders en bromfietsers; daarom mag het niet wor-
den aangewend voor ander gebruik (of toepassingen of doeleinden) omdat het in dat geval
niet dezelfde bescherming biedt.

De helm biedt bij een ongeval bescherming tegen hoofdletsel. Echter, kan geen enkele helm
de absolute veiligheid garanderen. De helm dient om de mogelijkheid tot of de ernst van letsel
bij een ongeval te verkleinen, maar de omvang van een aantal schokken en de specifieke
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toedracht van de botsing kunnen hoger zijn dan de beschermende capaciteit van de
helm. Rij daarom altijd voorzichtig.

Zorg er bij het besturen van een motorvoertuig altijd voor dat de helm goed is vast-
gemaakt om de geboden bescherming optimaal te benutten. N L
Draag nooit een sjaal onder het sluitingssysteem of een hoofddeksels van wat voor
soort dan ook onder de helm.

De helm kan de verkeersgeluiden afzwakken. Controleer in elk geval of u de noodza-
kelijke geluiden goed hoort, zoals claxons en sirenes.

Houd de helm altijd uit de buurt van warmtebronnen, zoals de uitlaat, de behuizing van de
koffer of een cabine van een voertuig.

Wijzig de helm niet en/of knoei er niet mee (zelfs niet gedeeltelijk), om welke reden dan ook:
wijzigingen en/of aanpassingen tasten de veiligheid van de helm aan en doen afbreuk aan het
beschermende vermogen ervan. Hierdoor voldoet de helm ook niet meer aan de typegoed-
keuringsnormen waardoor het onbruikbaar wordt en de garantie doet vervallen.

Vermijd contact van de helm met benzine en andere oplosmiddelen; breng geen lijmen en
verven aan op de helm.

Elke helm die een klap heeft ondergaan moet worden vervangen, ook al is de schade door
bijvoorbeeld een onvoorziene val niet altijd goed zichtbaar. Behandel de helm altijd met zorg,
zodat de beschermende capaciteit van de helm niet in gevaar wordt gebracht of minder wordt.
Indien het vizier en/of de zonnescherm van de helm beschadigd zijn en/of duidelijke krassen
vertonen die het zicht verminderen, is de beschermlaag ervan waarschijnlijk niet meer heel, en
moeten deze daarom vervangen worden.

Het eventueel in de helm aanwezige vizier en/of zonnescherm zijn alleen te gebruiken met het
helmmodel waarvoor zij zijn ontworpen.

Monteer uitsluitend originele accessoires en/of vervangingsonderdelen die geschikt zijn voor
uw specifieke helmmodel.

Gebruik de helm niet bij twijfel over de betrouwbaarheid en/of de veiligheid en wend u tot een
erkende dealer om hem te laten keuren.

ONDERHOUD EN REINIGING VAN DE HELM

A

LET OP

De helm en zijn onderdelen kunnen ernstig beschadigd raken door enkele veel voorkomende
stoffen zonder dat de schade zichtbaar is. Gebruik voor de reiniging van de helm en het vizier
uitsluitend lauw water met een neutrale zeep en laat ze bij kamertemperatuur drogen, verwij-
derd van direct zonlicht en/of warmtebronnen.

Gebruik nooit benzine, verdunner, benzeen, oplosmiddelen of andere chemicalién, verf en
kleefstoffen om de helm te onderhouden en te reinigingen. De helm en zijn onderdelen kunnen
daardoor onherstelbaar beschadigd raken, de optische eigenschappen wijzigen, de mecha-
nische eigenschappen verminderen en de beschermlaag van het vizier en/of het eventuele
zonnescherm verzwakken.

A

7k b f

VEILIGHEID EN GEBRUIKSVOORSCHRIFTEN 75



N80-8

VIZIER (NFS-06)

DEMONTAGE

QY

Open het vizier geheel.

Duw de ontgrendelingshendel van het zijmechanisme links naar beneden totdat
het niet verder kan (Afb.1) en verwijder tegelijkertijd het vizier van de helm door
eerst het onderste haakje “A” en vervolgens het bovenste haakje “B” uit hun bed-
dingen op het zijmechanisme zelf te halen (Afb.2).

1.3 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

2 MONTAGE

2.1 Plaats de linker zijkant van het vizier op het desbetreffende zijmechanisme door
het bovenste haakje “B” van het vizier in de desbetreffende opening op het me-
chanisme zelf te steken en het onderste haakje “A” van het vizier uit te lijnen boven
de opening in het mechanisme zelf (Afb.2).

2.2 Duw op het vizier ter hoogte van het onderste haakje “A” zodat de ontgrendeling-
shendel achteruit gaat en vervolgens terug in positie komt en de klep met een klik
aan het zijmechanisme vasthaakt (Afb.1).

2.3 Herhaal de voorgaande handelingen aan de rechterkant van de helm.

2.4 Sluit het vizier geheel.

LET OP

B

Controleer of de mechanismen correct werken. Open en sluit het vizier en contro-
leer of het op de verschillende standen wordt vastgehouden door de mechanis-
men. Herhaal de bovengenoemde handelingen indien nodig.

Gebruik de helm niet zonder het vizier op de juiste manier te hebben gemonteerd.
Verwijder de zijmechanismen nooit uit de schaal.

Mochten de zijmechanismen niet werken of schade vertonen, kunt u zich tot een
erkende Nolangroup-dealer wenden.

IPINLOCK’ (NFS-06)

(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar)

1

MONTAGE

1.1
1.2

1.3

1.4
15

1.6
1.7

1.8

76

Demonteer het vizier (zie eerdere aanwijzingen).

Controleer of de binnenkant van het vizier schoon is en ga na of de regelhendeltjes

van de pinnen aan de buitenkant naar binnen zijn gedraaid (Afb. 3).

Leg het binnenvizier PINLOCK® op het vizier.

@ Het siliconen profiel van het binnenvizier PINLOCK® moet contact hebben met
het binnenoppervlak van het vizier.

Steek een kant van het binnenvizier PINLOCK® aan een van de twee pinnen van

het vizier en houd deze in positie (Afb. 4).

Maak het vizier wijder en zet de andere kant van het binnenvizier PINLOCK® vast

aan de andere pin (Afb. 5).

Laat het vizier los.

Verwijder de laag beschermfolie van het binnenvizier PINLOCK® en controleer of

het hele siliconen profiel van het binnenvizier op het vizier aansiuit.

Monteer het vizier op de helm (zie eerdere aanwijzingen).
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CONTROLE EN AANSPANNING

Controleer of het binnenvizier PINLOCK® correct gemonteerd is door het vizier te ope-
nen en te sluiten en ga na of er geen beweging tussen is.

Wanneer het binnenvizier PINLOCK® niet goed aan het vizier is bevestigd, draai dan
beide regelhendeltjes aan de buitenkant tegelijkertijd geleidelijk en zonder te overdrij-
ven naar boven om de aanspanning te vergroten (Afb. 3). De maximale aanspanning
wordt verkregen, wanneer de regelhendeltjes van de pinnen aan de buitenkant naar
buiten zijn gedraaid.

A

LET OP

Eventuele aanwezigheid van stof tussen de twee vizieren kan krassen veroorzaken
op beide oppervlakken.

Vizieren en binnenvizieren PINLOCK® die beschadigd zijn door krassen, kunnen
het zicht beperken en dienen vervangen te worden.

Controleer regelmatig of het binnenvizier PINLOCK® correct is aangespannen om
te voorkomen dat het verschuift en krassen op beide oppervlakken veroorzaakt.
Wanneer het vizier van de helm tijdens het gebruik beslaat en/of er condens wordt
gevormd in de zones tussen het vizier en het binnenvizier, moet gecontroleerd
worden of het binnenvizier PINLOCK® correct gemonteerd en aangespannen is.
Een te strakke en voortijdige aanspanning van het binnenvizier PINLOCK® kan
ervoor zorgen dat het binnenvizier te dicht op het oppervlak van het vizier aansluit
en/of permanent wordt vervormd, waardoor latere regelingen niet meer correct
kunnen worden uitgevoerd.

Intense transpiratie/ademhaling, gebruik in bijzondere weersomstandigheden
(lage temperaturen en/of hoge vochtigheid en/of abrupte temperatuurwisselingen
of zware regenbuien) en intens en langdurig gebruik kunnen leiden tot verminde-
ring van de efficiéntie van het binnenvizier PINLOCK® met als gevolg het beslaan
of de vorming van condens er op. Om in deze situaties, na het gebruik, de efficién-
tie te herstellen, dient men het binnenvizier PINLOCK® van het vizier van de helm
te verwijderen en het te laten drogen in droge en lauwe lucht. Dezelfde werkwijze
dient uitgevoerd te worden, indien de helm moet drogen om eventuele vochtigheid
te verwijderen die aan de binnenkant ontstaan is door de hierboven beschreven
situaties.

DEMONTAGE

3.1

3.2
3.3

Demonteer het vizier voorzien van het binnenvizier PINLOCK® (zie eerdere aanwij-
zingen).

Maak het vizier wijder en haak het binnenvizier PINLOCK® los van de pinnen (Afb. 5).
Laat het vizier los.

ONDERHOUD EN REINIGING

Demonteer het binnenvizier PINLOCK® uit het vizier. Reinig het voorzichtig met
een vochtige en zachte doek en een neutrale vloeibare zeep. Verwijder elk zee-
prestje onder stromend water.

Laat het binnenvizier drogen met droge en lauwe lucht zonder het droog te
wrijven.
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- Laat de helm na gebruik in een geventileerde en droge ruimte met open vizier
drogen om de eigenschappen van het binnenvizier ook in de loop van de tijd niet
te veranderen. Houd het uit de buurt van warmtebronnen en bewaar het op een
donkere plaats.

N Gebruik geen oplosmiddelen of chemische producten.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

Het exclusieve interne VISION PROTECTION SYSTEM (VPS-systeem) is een zonne-
scherm uit polycarbonaat LEXAN™ (*) gegoten en heeft een antikras/anticondens
(scratch-resistant/fog-resistant) behandeling ondergaan. Het is eenvoudig en comfor-
tabel in het gebruik: u hoeft het maar neer te klappen om het werkzaam te maken en op
te klappen om het uit het gezichtsveld te verwijderen. Dit komt in alle situaties van pas:
bij lange ritten buiten de stad of bij korte stadsritten.

Bovendien maakt het bevestigingssysteem het mogelijk om het zonnescherm zonder
gereedschap te demonteren en te monteren voor de normale onderhouds- en reini-
gingswerkzaamheden.

1 WERKING

Dankzij het mechanisme van het VPS-systeem kan het zonnescherm met een een-
voudige beweging werkzaam worden gemaakt door het neer te klappen totdat het
gezichtsveld van het vizier gedeeltelijk bedekt is. Hierbij bepaalt u zelf de gewenste
afname van de lichtdoorlaatbaarheid. Het VPS-systeem kan op elk moment met een
simpele beweging en onafhankelijk van het vizier vervolgens buiten gebruik worden
gesteld, en snel opgeklapt worden om het normale zicht en de bescherming van het
officieel goedgekeurde vizier van de helm te herstellen.

1.1 Om het VPS-systeem te activeren dient men het schuifje te gebruiken zoals in
Afb.6, totdat u de klik hoort die de gewenste plaatsing van het VPS-systeem be-
vestigt.

@ Het VPS-systeem kan in meerdere tussenstanden gezet worden om de gebrui-
ker optimaal comfort te garanderen afhankelijk van de gebruiksomstandighe-
den.

1.2 Om het VPS-systeem uit te schakelen druk de teruglooptoets in zoals in Afb. 7,
totdat het VPS-systeem wordt gedeblokkeerd en automatisch teruggaat naar de
inactieve positie.

2 VOORZORGEN BIlJ GEBRUIK

De huidige homologatienormen(ECE22-06) bepalen dat de minimale lichtdoorlatend-
heid van vizieren niet minder dan 80% moet zijn; voor gehomologeerde zonnescher-
men mag de minimale lichtdoorlatendheid niet minder dan 20% zijn.

De wetgeving zelf voorziet ook in het gelijktijdige gebruik van het vizier en de zonne-
scherm, die beide standaard zijn.

A LETOP

- Het is aanbevolen het VPS-systeem uitsluitend met het goedgekeurde standaard
vizier, dat wil zeggen met een lichtdoorlaatbaarheid van meer dan 80%, te gebrui-
ken.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt.

De VPS kan alleen overdag geactiveerd worden bij weers- en omgevingsomstan-
digheden met bijzonder licht, b.v. hoge helderheid door hoge intensiteit en/of in-
vallend zonlicht, worden geactiveerd.

Het VPS-systeem moet ‘s nachts en/of bij slecht zicht worden gedeactiveerd.

Bij gebruik van een zonnebril en/of fotochromatische glazen, moet de VPS worden
uitgeschakeld.

Controleer altijd of de plaatsing van het VPS-systeem geschikt is voor de verschil-
lende weers- en omgevingsomstandigheden en/of voor de hierboven gegeven
gebruiksadviezen.

Het VPS-systeem dient geactiveerd/gedeactiveerd te worden door uitsluitend het
betreffende schuifie te gebruiken; deactiveer het VPS-systeem niet door er direct
aan te zitten.

Controleer of het VPS-systeem schoon is en correct werkt, zodat het VPS-sys-
teem bij activering geen krassen en/of abnormale slijtage veroorzaakt.

Zie voor het onderhoud en de reiniging van het VPS-systeem en het vizier het
speciale deel in de gebruikershandleiding van de helm.

De antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling van het
VPS-systeem reduceert aanzienlijk het probleem van het beslaan. Toch kan het
aanhouden van zeer kritische weers- en omgevingsomstandigheden het beslaan
van of de vorming van condens op het VPS-systeem veroorzaken met als gevolg
de vermindering van het zicht en/of de helderheid van het beeld: in een dergelijk
geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te worden.

In geval van regen zal het direct contact van de waterdruppels met het VPS-sys-
teem, met antikras/anticondens (scratch-resistant/fog-resistant) behandeling, een
snelle vermindering van de helderheid van het beeld veroorzaken met als gevolg
slecht zicht: in een dergelijk geval dient het VPS-systeem gedeactiveerd te wor-
den.

De bijzondere anticondens behandeling van het VPS-systeem is over het alge-
meen gevoelig voor hoge temperaturen of warmtebronnen. In dat geval kan er
vuil ontstaan dat veroorzaakt is door het contact met andere materialen en dat
zichtbaar wordt met de vorming van kringen of viekken. Wij raden in deze om-
standigheden (bijv. in de bagagekoffer op zeer warme dagen) aan om zich ervan te
verzekeren dat het VPS-systeem niet in contact staat met andere materialen.

DEMONTAGE

3.1

3.2
3.3

Open het vizier van de helm geheel en zet het VPS-systeem helemaal naar bene-
den (zie eerdere instructies).

Pak de linker zijkant van het zonnescherm vast en trek het uit de helm (Afb. 8).
Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.

MONTAGE

4.1
4.2
4.3

Open het vizier van de helm geheel en duw tegen het zijschuifje totdat het niet
verder kan (zie eerdere instructies) (Afb.6).

Plaats het linker uiterste van het zonnescherm in de linker zijgeleider totdat het in
de bedding van de schaal vastklikt (Afb.8).

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm.
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A WAARSCHUWING

- Controleer de juiste werking van het VPS-systeem door het te activeren en te
deactiveren (zie eerdere instructies). Herhaal de bovengenoemde handelin-
gen indien nodig.

- Als de openings- en sluitingsmechanismen van het VPS-systeem slecht werken of
schade vertonen, neem dan contact op met een erkende Nolangroup-dealer.

- Gebruik de helm niet zonder het VPS-systeem op de juiste manier te hebben ge-
monteerd.

- Het VPS-systeem vervangt niet de bescherming die het vizier biedt, daarom moet
deze alleen worden gebruikt wanneer het vizier van de helm neergeklapt is.

AFNEEMBARE COMFORTABELE BINNENVOERING

De afneembare comfortabele voering bestaat uit:

- kap

- lagers van de zijdelingse wangkussens (rechts en links)

Alle onderdelen zijn volledig verwijderbaar en wasbaar.

De wangkussens zijn bovendien voorzien van verwijderbare binnenvoeringen in ex-
pansieschuim.

Om de comfortabele binnenvoering te demonteren, duw het VPS-systeem omhoog en
open het vizier helemaal (zie voorgaande aanwijzingen).

1 DEMONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

1.1 Open de kinband (zie betreffende aanwijzingen) en haal de kinband door de elas-
tische lus op het bandje van de wangkussens (Afb.9).

1.2 Trek zachtjes aan de rode band in de voorste zone van het lager van het linkse
wangkussen om de veiligheidshendel achteraan los te zetten (Afb.10).

1.3 Neem de voorkant van het lager van het linker wangkussen vast en laat het naar
boven draaien om de haak vooraan en de bevestigingsknoop bovenaan aan de
achterkant los te maken (Afb.11).

1.4 Trek de achterkant van het lager van het linker wangkussen naar de binnenkant
van de helm om de achterste bevestigingsknoop aan de achterkant los te maken
(Afb.12).

1.5 Haal het achterste lipje van de comfortabele binnenvoering van het linker wang-
kussen uit de tussenruimte tussen de achterste dichting en de binnenschaal in
polystyreen; verwijder vervolgens de voering van het wangkussen volledig uit de
helm (Afb.13).

1.6 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

@ Verwijder de wangkussens van polystyreen niet uit de schaal van de helm.

2 DEMONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Om het wassen van de onderdelen van de comfortabele binnenvoering nog gemak-

kelijker te maken, zijn de wangkussens van de helm voorzien van binnenvoeringen in

expansieschuim die uit de stoffen bekleding gehaald kunnen worden. Om deze voerin-

gen te verwijderen, moet men als volgt te werk gaan na de wangkussens van de helm

gedemonteerd te hebben (zie eerdere aanwijzingen).

2.1 Haal de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig uit de stoffen bekleding van
het linker wangkussen (Afb.14).
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Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

Let op: zorg ervoor dat, wanneer de binnenvoeringen van expansieschuim uit de
wangkussens zijn gehaald, de achterste snelsluiting “D”, de bovenste sluiting “C”,
het haakje “A” en de veiligheidshendel NERS “B” correct zijn aangesloten op het
achterste frame van de stoffen bekleding van de wangkussens zelf (Afb.15); indien
dit niet zo is, moet men ze correct terug plaatsen.

DEMONTAGE VAN DE KAP

3.2

3.3

Maak het achterste lipje links van de kap los uit de achterste rand van de schaal
door zacht de comfortabele binnenvoering naar de binnenkant te trekken (Afb.16).
Herhaal vervolgens de handeling ook met het achterste lipje rechts.

Pak de linker zone aan de voorkant van de kap vast en trek deze naar boven om
het lipje van de kap uit de steun te halen die vastzit aan de binnenschaal van po-
lystyreen (Afb. 17). Herhaal vervolgens ook de handeling met het lipje middenvoor
en het rechter lipje.

Haal de kap helemaal uit de helm.

MONTAGE VAN DE KAP

4.1
4.2

4.3

Plaats de kap op de juiste manier aan de binnenkant van de helm en druk hem
goed aan.

Steek het lipje voor links van de kap in de bijbehorende bedding op de steun die
vastzit aan de binnenschaal van polystyreen en duw het naar beneden totdat het
helemaal vast zit. Herhaal de handeling vervolgens ook met het middelste en het
rechter lipje (Afb.17).

Let op: controleer of de voorste zone van de kap goed gemonteerd is door het
VPS-systeem omhoog en naar beneden te klappen, dit moet vrij kunnen bewegen.
Is dat niet het geval, herhaal dan de handelingen 3.2 en 4.2.

Steek de achterste lipjes rechts en links van de kap in de betreffende beddingen
aan de rand van de schaal (Afb.16). Duw de lipjes totdat ze volledig aan de steun
zijn vastgehaakt.

MONTAGE BINNENVOERING IN EXPANSIESCHUIM VAN DE WANGKUSSENS

Plaats de binnenvoering in expansieschuim voorzichtig in de stoffen bekleding van
het linker wangkussen (Afb. 14). Leg de voering zorgvuldig viak en controleer of er
geen plooien aanwezig zijn in de stoffen bekleding van het wangkussen.

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

MONTAGE VAN DE WANGKUSSENS

6.1

Let op: pak het lager van het linker wangkussen en zorg ervoor dat de achterste
snelsluiting “D”, de bovenste SLUITING “C”, het haakje “A” en de veiligheidshen-
del NERS “B” goed vastzitten aan het achterste frame van de stoffen bekleding
van het wangkussen zelf (Afb.15); controleer ook of de hendel NERS vrij kan draai-
en, en zet daarom de hendel zelf in de geopende stand.

Steek het achterste lipje van de comfortabele binnenvoering van het linker wang-
kussen in de tussenruimte tussen de achterste dichting en de binnenschaal in
polystyreen (Afb.13).
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6.2 Plaats de kinband in de daarvoor voorziene opening van de voering van het
wangkussen ter hoogte van de achterste bevestigingsknop aan de achterkant om
ze vast te maken in de betreffende bedding op het wangkussen in polystyreen
(Afb.12).

6.3 Druk het lager van het linker wangkussen tegen het wangkussen in polystyreen
en laat het tegelijkertijd naar de binnenkant draaien om de haak vooraan aan de
achterkant los te maken (Afb.11).

6.4 Druk op de bovenste bevestigingsknoop om deze vast te maken aan de bedding
op het wangkussen in polystyreen.

6.5 Duw de veiligheidshendel omhoog ter hoogte van de bevestigingszone van de
rode band om deze naar de voering van het wangkussen te laten draaien tot aan
zijn gesloten stand. (Afb.10).

6.6 Controleer of de knoppen en de haak correct vastgehaakt zijn door het lager van
het wangkussen zachtjes naar de binnenkant van de helm te trekken en na te gaan
of deze aan het wangkussen in polystyreen blijft plakken.

6.7 Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.
6.8 Neem de kinband uit de elastische lus op het bandje van de wangkussens (Afb.9).
LET OP

B

Als uw helm een D-Ring sluitingssysteem heeft, sluit hem dan zoals aange-

geven is op het bijgeleverde kaartje met instructies van de D-Ring.

Verwijder de comfortabele binnenvoering alleen wanneer het nodig is deze schoon

te maken of te wassen.

- Gebruik de helm nooit zonder dat u de comfortabele binnenvoering in zijn geheel
op correcte wijze opnieuw hebt gemonteerd.

- Was het voorzichtig met de hand en gebruik alleen neutrale zeep en water op max. 30° C.

- Spoel in koud water en droog bij kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- De comfortabele binnenvoering mag nooit in de wasmachine gewassen worden.
- De interne polystyreen is een makkelijk vervormbaar materiaal, dat als doel heeft
de schokken op te vangen door een verandering of een gedeeltelijke afbraak.

- Wijzig of verander in geen geval de interne onderdelen in polystyreen.

- Reinig de interne onderdelen van polystyreen uitsluitend met een vochtige doek
en laat het vervolgens drogen op kamertemperatuur beschermd tegen de zon.

- Voor bovengenoemde handelingen mogen nooit gereedschappen worden gebruikt.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
1 AFSTELLING VAN DE POSITIE VAN DE KAP

De verschillen in de anatomische vorm van de hoofden van de motorrijders vereisen

soms aanpassingen aan de positie van de helm op het hoofd. Dank zij het systeem

LINER POSITIONING CONTROL (LPC) kan men de positie van de kap afstellen, om bij

dezelfde maat van helm, de aanpassing op het hoofd in functie van de verschillende

vereisten te wijzigen ten opzichte van wat standaard geleverd wordt.

Voor het afstellen van de kap, schakelt u het VPS-systeem uit, opent u het kinstuk (zie

voorgaande instructies) en ga als volgt verder.

1.1 Draai een zijde van het bovenste deel van de voering om en haak de cirkelvormi-
ge afstelknop vooraan van de kap eronder los uit de onderliggende longitudinale
plastic steun met zeven gaten (Afb.18).
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1.2 Verplaats de cirkelvormige knop zelf langs de longitudinale plastic steun en haak
hem vast in een van de volgende gaten (Afb.19).

1.3 Herhaal de werkzaamheden van de punten 1.1 en 1.2 met de cirkelvormige knoop
achteraan onder de voering zelf (Afb.20).
@ Door de twee afstelknoppen van de kap dichterbij te brengen, wordt de helm

geleidelijk aan hoger op het hoofd geplaatst.

1.4 Na de twee regelknoppen van de kap aan de longitudinale plastic steun vastge-
haakt te hebben, plooi en breng de bovenste voering in de correcte positie aan.

1.5 Zet de helm op en ga na of hij goed past en comfortabel op uw hoofd staat. Indien
niet, voer dan een nieuwe afstelling uit.

A LETOP

Zet, na het afstellen van de aanspanning van de positie van de kap, de helm op en zet

hem vast, om de correcte afstelling van de kinband (zie bijgevoegd kaartje), de correcte

plaatsing van de helm op het hoofd in rijpositie en het afzetten van de helm na te gaan

(zie eerdere aanwijzingen “KEUZE EN AFSTELLING VAN DE HELM” ).

EYEWEAR ADAPTIVE
OPENING RUIMTE BRIL

.1 Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).
.2 Haal de binnenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aanwij-
.3

1

1

1

zingen).

Maak het bovenste deel van de voorgevormde binnenvoering los (Afb.21), her-

plaats vervolgens de rest van de voering weer correct in het wangkussen.

@ Het wordt aangeraden om het verwijderde deel van de voering te bewaren om
eventueel later opnieuw te gebruiken.

1.4 Monteer de binnenvoering in expansieschuim in de wangkussens (zie eerdere

aanwijzingen).

Monteer het wangkussen weer volledig in de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

1

N
oo

SLUITING RUIMTE VOOR BRIL

Verwijder het linker wangkussen uit de helm (zie eerdere aanwijzingen).

Haal de binnenvoering in expansieschuim uit de wangkussens (zie eerdere aanwij-
zingen).

Plaats een deel van de voering die voordien verwijderd werd voorzichtig in de
stoffen bekleding van het wangkussen (Afb.21).

Monteer het wangkussen weer volledig in de helm (zie eerdere aanwijzingen).
Herhaal dezelfde handelingen met de voering van het rechter wangkussen.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Het Nolan Emergency Release System (NERS) staat hulpverleners toe de lagers van
de wangkussens uit de helm te halen terwijl de helm zich nog op het hoofd van de
motorrijder bevindt.
Om het lager van het linker wangkussen uit de helm te halen, moet men de kinband
losmaken en vervolgens aan de rode band vooraan het lager zelf trekken, zoals aan-
gegeven in Afb.22.

PR N NN
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Eerst zal de veiligheidshendel achteraan het lager van het wangkussen loskomen en
vervolgens, wanneer men aan de rode band blijft trekken, zal het lager van de polys-
tyreen loskomen en geleidelijk aan naar de buitenkant van de helm draaien zodat de
zijdelingse zone ervan vrij komt.

Herhaal dezelfde handeling aan de rechterkant van de helm. De helm kan daarna ge-
makkelijk van het hoofd van de motorrijder afgehaald worden.

A LETOP

- Trek tijdens het rijden nooit aan de rode banden van het Nolan Emergency Release
System (NERS).

- Controleer steeds de correcte montage van de wangkussens. Controleer, na het
gebruik van het Nolan Emergency Release System (NERS) of de wangkussens niet
beschadigd zijn en hermonteer ze volgens de eerdere aanwijzingen.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) niet voor de handelingen
van gewoon onderhoud en reiniging van de wangkussens.

- Verwijder de labels van Afb.23 niet van de helm: deze kunnen nuttige informatie
verschaffen aan de hulpverleners.

- Bij het niet functioneren of bij schade van het Nolan Emergency Release System
(NERS), kunt u zich wenden tot een erkende Nolangroup-dealer.

- Gebruik het Nolan Emergency Release System (NERS) om hulp te verlenen enkel
indien u beschikt over de nodige bekwaamheid en geschiktheid op dit gebied.
Vraag in geval van twijfel hulp aan geschikte hulpverleners.

WINDSCHERM (WIND PROTECTOR)
(Als standaard of als accessoire/vervangingsonderdeel verkrijgbaar).

Dit accessoire zorgt voor betere prestaties van de helm bij gebruik in bijzondere om-
standigheden. Het windscherm (Wind Protector) vermindert onaangename infiltratie
van lucht van onder de kin.

1 DEMONTAGE

Om de windscherm te verwijderen, trekt u hem naar buiten door aan de drie bevesti-
gingslipjes van de helm te trekken (Afb. 24). Controleer vervolgens of de knoppen op
de wangkussens nog goed vastzitten.

2 MONTAGE

Om de windscherm aan te brengen, trekt u de voorkant van de voering van het linker
wangstuk iets naar de binnenkant van de helm en steekt u vervolgens het linker lipje
van de windscherm in de betreffende gleuf in de voering van het binnenste kinstuk en
duwt u het omlaag tot het volledig vastzit. Herhaal de handeling vervolgens ook met
het middelste en het rechter lipje (Afb.24). Controleer vervolgens of de voorste klikslui-
tingen van de wangkussens nog goed vastzitten.

VENTILATIESYSTEEM
Het ventilatiesysteem van de helm bestaat uit:

Kinventilatie
Zorgt voor de ventilatie bij de mond en stuurt de lucht direct op het vizier om het be-
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slaan te beperken.
Zie Afb.25 voor opening en sluiting.
Topventilatie

Zorg voor ventilatie aan de bovenkant van het hoofd, ook bij lage snelheid.
Zie Afb.26 voor opening en sluiting.

Ventilatie aan de achterkant

Een spoiler aan de achterkant zorgt voor de verwijdering van warme en bedompte lucht
voor een optimaal comfort in de helm (Afb.27).

VOORBEREIDING VOOR N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEM
(Beschikbaar al naargelang de versie van het product)

Uw helm is voorbereid om te worden uitgerust met het N-Com communicatiesysteem.
Als uw helm goedgekeurd is overeenkomstig het Reglement ECE/ONU nr. 22, is het ook
met geinstalleerd N-Com systeem getest en goedgekeurd. De helm voldoet niet langer
aan de wetgeving als een ander systeem dan N-Com is geinstalleerd.
Bij installatie van het communicatiesysteem (zie de specifieke instructies in de N-Com
kit) is het noodzakelijk de schuimplastic inzetstukken in de wangkussens van polys-
tyreen op de hoogte van de beddingen van de N-Com oordopjes uit de helm te halen.
De bovengenoemde inzetstukken dienen alleen verwijderd te worden wanneer de
helm wordt gebruikt in combinatie met een compatibel N-Com systeem.

INSTRUCTIES 85



A

N80-8

OBS

Lees denne vejledning og anden tilherende dokumentation igennem inden hjelmen tages i
brug, idet du her kan finde vigtige oplysninger vedrerende optimal anvendelse af styrthjelmen
béde hvad angér sikkerhed og simpel brug. Det anbefales at holde den til senere brug.
Séfremt anvisningerne i denne vejledning ikke overholdes, kan det reducere hjelmens beskyt-
telsesevne og dermed bringe din personlige sikkerhed i fare.

Undga anvendelser og adfaerd, der kan beskadige eller reducere hjelmens beskyttelsesevne.

VALG OG KONTROL AF HJELMEN
A oBs

For at fa gavn af al den beskyttelse, som hjelmen giver, skal du vzelge den rigtige stor-
relse til dit hoved, justere fastspaendingssystemer korrekt og kontrollere lasgorelsen.

1 STORRELSE

1.1 For at finde den korrekte storrelse ber du preve hjelme med forskellige mél og derefter veelge
den, som passer bedst til din hovedform, som sidder perfekt og stabilt efter fastspeendingen
og som samtidig garanterer dig en god komfort.

1.2 Hvis hjelmen er alt for stor, kan den falde ned over gjnene og dreje rundt om hovedet under
korslen.

1.3 Behold hjelmen pa i nogle minutter og meerk efter, at den ikke trykker nogle steder, hvilket pa
laengere sigt kan medfere smerter eller hovedpine.

2 FASTSPANDINGSSYSTEM

2.1 Fastspaendingssystemet (remmen) har en standardleengde. Inden brug (se de pageeldende
instruktioner) skal man sikre, at justeringen er korrekt.

2.2 Kontrollér altid, at remmen er godt fastspaendt og ikke snoet, sa hjelmen sidder ordentligt fast.
Inden man kerer, skal man altid kontrollere, at remmen ikke er snoet under hagen og at den er
trukket sa langt tilbage mod halsen som muligt, uden at det foles ubehageligt.

2.3 Remmen skal strammes, s det stadig er muligt at treekke vejret frit og synke normalt, men
man skal ikke kunne f& en finger ind mellem remmen og halsen.

A oBs
Knappen pa remmen har udelukkende til opgave at forhindre at enden af remmen haen-
ger ned, nar den er fastgjort korrekt.

3 LOSGORELSE

3.1 Tag hjelmen pa og spaend remmen godt fast, og prev at tage hjelmen af som vist pa tegningen
(A). | tilfzelde af en ulykke vil de pavirkende kraefter og de forskellige retninger, hvori disse
kreefter virker, kunne medfere drejning af hjelmen og mulighed for losgerelse af hjelmen fra
hovedet, hvis den ikke er korrekt fastspaendt.

3.2 Hjelmen ma ikke kunne dreje, bevaege sig frit eller tages af. | modsat fald skal man justere
lzengden p& remmen eller benytte en anden sterrelse hjelm. Gentag testen.

ANVENDELSE AF HJELMEN

86

Hjelmen er specielt udviklet til brug ved kersel pd motorcykel og knallert. Hjelmen skal derfor
ikke anvendes til andre brug (eller anvendelser eller formal), idet der ikke garanteres samme
grad af beskyttelse.

| tilfeelde af ulykker yder hjelmen en beskyttelse, som begreenser stad og skader pa hovedet.
Dog kan ingen hjelm garantere absolut sikkerhed. Hjelmens funktion er, at reducere mulig-
heden eller alvoren af skader i tilfeelde af en ulykke. Omfanget af sammenstadene og de for-
skellige steds pavirkninger kan overstige enhver form for beskyttelsesevne. Ker derfor altid
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forsigtigt.

Beer altid din hjelm og spaend den godt fast ved kersel pa motorcykel for bedst
muligt at udnytte dens beskyttelsesevne.

Beer aldrig halsterklaede under fastspaendingsanordningen eller hat eller andet ho-
vedtej under selve hjelmen.

Hjelmen deemper stojen fra trafikken. Man skal dog altid serge for at kunne here de
nedvendige lyde, sdsom horn og sirener.

Hold altid hjelmen pé& afstand af varmekilder, som for eksempel lydpotten, opbeva-
ringsrummet til bagage eller i forerhuset pé et transportmiddel.

Du ma ikke eendre og/eller manipulere med hjelmen (heller ikke delvist) af nogen som helst
grund: Enhver form for sendring kan kompromittere hjelmens sikkerhed og forringe dens be-
skyttelseskapacitet. Disse gor ogsd, at hjelmen ikke leengere opfylder typegodkendelsesstan-
darderne, hvilket ger den ubrugelig og ugyldigger garantien.

Undga, at hjelmen kommer i kontakt med benzin og andre oplesningsmidler; pafer ikke klee-
bemidler og maling p& hjelmen.

Skader pa hjelmen, som felge af en ulykke, kan ikke altid ses. Derfor skal en hjelm, som er
blevet udsat for et kraftigt sted, udskiftes. Brug din hjelm noje for at undga at pavirke eller
reducere beskyttelsesevnet.

Hvis visiret og/eller solskaermen, som hjelmen eventuelt er udstyret med, er beskadiget og/
eller har tydelige ridser, der nedsaetter udsynet, er det sandsynligt, at deres beskyttende be-
handling er blevet kompromitteret, og de skal derfor udskiftes.

Visiret og/eller solskeermen, der eventuelt findes i hjelmen, mé kun anvendes til den model,
som de er beregnet til.

Anvend udelukkende tilbeher og/eller originale reservedele, der passer til den specifikke hjelm.
Hvis du er i tvivl om, hvorvidt hjelmen er i orden og/eller sikker, ber du ikke anvende den, men
henvend dig i stedet til en autoriseret forhandler for et eftersyn.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENG@RING AF HJELMEN

A

OBS

Hjelmen og dens komponenter kan blive sa alvorligt beskadlget ved brug af nogle almindelige
midler uden at skaden kan ses. For vedligeholdelse og rengering mé& man udelukkende anven-
de lunken vand og neutral saebe. Lad hjelmen terre ved stuetemperatur, og undga at udsaette
den for direkte solstraler og/eller varmekilder.

Brug aldrig benzin, fortyndervaeske, benzol, oplesningsmidler eller andre kemiske stoffer, ma-
ling og klzebemidler til vedligeholdelse og rengering, da de uopretteligt kan beskadige hjelmen
og dens komponenter, andre dens optiske egenskaber, reducere dens mekaniske egenska-
ber og svaekke den beskyttende behandling af visiret og/eller solskeermen, som eventuelt er
monteret pa hjelmen.

A

b b ¥
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VISIR (NFS-06)

1 AFMONTERING

1.1 Abn visiret helt op.

1.2 Skub udlgsningsgrebet til venstre sidemekanisme helt nedad, indtil det ikke kan
komme leengere (Fig.1), og fijern samtidigt visiret fra hjelmen ved forst at traekke
den nedre haegt “A” og derefter den ovre haegt “B” ud af lejerne pa selve sideme-
kanismen (Fig.2).

1.3 Gentag de forudgaende handlinger pa hgjre side af hjelmen.

2 MONTERING

2.1 Placér visirets venstre side pa sidemekanismen ved at szette visirets ovre haegt
“B” i dens leje p4 mekanismen, og tilpas visirets nedre haegt “A” over det tilsva-
rende leje i selve mekanismen (Fig.2).

2.2 Tryk pa visiret ud for den nedre hzegt “A”, séledes at udlgsningsgrebet gar tilbage
og i position ved at haegte visiret pa sidemekanismen med et klik (Fig.1).

2.3 Gentag de forudgéende handlinger pa hejre side af hjelmen.

2.4 Luk visiret helt.

OBS

B

Kontrollér, at mekanismerne fungerer korrekt. Abn og luk visiret, og kontrollér, at
det holdes pa plads af mekanismerne i de respektive positioner. Om nedvendigt
gentages ovennzevnte fremgangsmade.

Anvend ikke hjelmen uden at have monteret visiret korrekt.

Sidemekanismerne mé aldrig fiernes fra skallen.

Hvis sidemekanismerne ikke fungerer korrekt eller er beskadiget, skal du rette
henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

IPINLOCK’ (NFS-06)

(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehaor/reservedel)

1

MONTERING

1.1
1.2

1.3

1.4
15

1.6
1.7

1.8

88

Fjern visiret (se foregdende instruktioner).

Kontrollér, at den interne overflade pa visiret er ren og at de udvendige greb til

justering af stifterne er drejet indad (Fig. 3).

Stet den indvendige PINLOCK®-skeerm pa visiret.

@ Den indvendige PINLOCK®-skeerms silikoneprofil skal veere i kontakt med visi-
rets indvendige overflade.

Indseet den ene side af den indvendige PINLOCK®-skaerm i en af visirets to stifter,

og hold den fast i position (Fig.4).

Udvid visiret, og fastger den anden side af den indvendige PINLOCK®-skaerm til

den anden stift (Fig.5).

Slip visiret.

Fjern beskyttelsesfiimen p& den indvendige PINLOCK®-skaerm og kontroller, at

hele skaermens silikoneprofil klaeber til visiret.

Montér visiret pa hjelmen (se foregdende instruktioner).
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KONTROL OG REGULERING AF FASTSPANDINGEN

Kontroller, at den indvendige PINLOCK®-skaerm er monteret korrekt ved at abne og
lukke visiret og kontrollere, at der ikke er bevaegelse mellem dem.

Skulle det ske, at den indvendige PINLOCK®-skeerm ikke er ordentligt fastgjort til visi-
ret, skal man dreje begge udvendige reguleringsgreb opad, gradvist og uden at tvinge
dem, for dermed at ege fastspaendingen (Fig.3). Man opnar maksimal fastspaending,
nar de udvendige greb til justering af stifterne er drejet udad.

A

OBS

Hvis der er stov og snavs mellem de to visirer, kan det medfere ridser pa begge
flader.

Ridser pa visiret og den indvendige PINLOCK®-skaerm kan nedsaette udsynet, og
begge skal derfor udskiftes.

Kontrollér, at den indvendige PINLOCK®-skeerm er korrekt fastspeendt med jeevne
mellemrum for at undga at denne flytter sig og medfarer ridser pa begge flader.
Hvis der under brug skulle foreckomme fa&enomener som tildugning af hjelmens
visir og/eller kondensdannelse i rummet mellem visiret og den indvendige skaerm,
beor man kontrollere den indvendige PINLOCK®-skeerms korrekte montering og
fastspaending.

En for tidlig og for stram fastspzending af den indvendige PINLOCK®-skaerm kan
medfore en overdrevet tilklaebning af denne mod visirets overflade og/eller per-
manente deformationer af denne med deraf falgende manglende mulighed for at
udfere de efterfolgende reguleringer korrekt.

Hvis man sveder meget eller &nder tungt eller anvender hjelmen i szerlige klima-
tiske forhold (lave temperaturer og/eller oget luftfugtighed og/eller store tempe-
raturudsving og/eller voldsom regn) og/eller i lzengere tid, kan den indvendige
PINLOCK®-skeerms effektivitet blive reduceret pga. tildugning eller kondensdan-
nelse pa den. | disse tilfeelde, og for at genoprette systemets effektivitet, skal den
indvendige PINLOCK®-skeerm fiernes fra hjelmens visir og terres med lun, tor luft.
Benyt samme fremgangsméde for selve hjelmen, som man skal lade terre for at
fierne eventuel fugt, der har dannet sig indvendigt i ovennzevnte situationer.

AFMONTERING

Afmontér visiret med den indvendige PINLOCK®-skaerm (se foregaende instruktioner).
Udvid visiret, og haegt den indvendige PINLOCK®-skaerm af stifterne (Fig.5).
Slip visiret.

VEDLIGEHOLDELSE OG RENGORING

Afmontér den indvendige PINLOCK®-skeerm fra visiret. Brug en fugtet og blad
klud og rens forsigtigt skaermen med neutralt saebevand. Skyl alle saeberester af
under rindende vand.

Lad den indvendige skeerm torre uden at torre med en klud, men ter den under tor
og lun luft.

For at bibeholde den indvendige skeerms egenskaber uaendrede over tid, lad da
hjelmen torre efter brug med visiret dbent pa et ventileret og tert sted. Skal holdes
pa afstand af varmekilder og opbevares et morkt sted.

Brug aldrig oplesningsmidler eller kemiske produkter.
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VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

Det eksklusive indvendige Vision Protection System (VPS) er en solskaerm, der er staobt
i polycarbonat LEXAN™ (*) og behandlet, sa den er beskyttet mod ridser og dugdannel-
se (scratch-resistant/fog-resistant) og let og praktisk at bruge: Den aktiveres, nar du
saenker den, og den skal bare loftes for at fijerne den fra synsfeltet. Det er nyttigt i
mange situationer, f.eks. pé lange ture uden for byen eller til korte ture i byen.
Desuden geor lasesystemet det ogs& muligt at afmontere eller montere solskeaermen
uden brug af veerktajer, ndr det skal rengeres eller vedligeholdes.

1 FUNKTION

VPS-mekanismen ger det muligt, med en simpel bevaegelse, at aktivere solskeermen
ved at seenke den, indtil visirets synsfelt er delvist daekket og er dermed bestemmende
for lysgennemgangen. VPS-systemet kan til hver en tid med en simpel bevaegelse og
uafhaengigt af visiret fiernes ved at lofte det, séledes at det almindelige udsyn og be-
skyttelse, som hjelmens godkendte visir giver, genoprettes.

1.1 For at aktivere VPS-systemet, skal du trykke pa lasetappen, som vist i Fig.6, indtil
du herer et klik og VPS-systemet er positioneret som gnsket.
@ VPS-systemet kan indstilles til en reekke mellemliggende positioner for at sikre
den bedste komfort for brugeren under de givne brugsforhold.
1.2 For at sla VPS-systemet fra skal man trykke pa restitutionsknappen, som vist i
Fig.7, indtil VPS-systemet udlgses og automatisk vender tilbage i hvileposition.

2 FORHOLDSREGLER | FORBINDELSE MED ANVENDELSE

| henhold til de gaeldende godkendelsesstandarder(ECE22-06) skal visirers mindste
lysgennemgang vaere mindst 80 %; for godkendte solskaerme skal den mindste lys-
gennemgang vaere mindst 20 %.

Selve lovgivningen omfatter ogsa samtidig brug af visir og solskaerm, som begge er
standard.

A OBS

- Vi anbefaler, at VPS-systemet kun anvendes sammen med godkendte seriefrem-
stillede visirer, som har en lysgennemgangsveerdi, der er storre end 80 %.

- VPS-systemet er ikke et alternativ til den beskyttelse, som visiret yder.

- VPS kan kun aktiveres om dagen og under vejr- og miljgforhold med seerligt lys,
f.eks. hgj lysstyrke forarsaget af hgj intensitet og/eller solstraler.

B VPS-systemet skal veere sldet fra om natten og/eller under forhold med nedsat
udsyn.

- Hvis der anvendes solbriller og/eller fotokromiske linser, skal VPS-systemet slas
fra.

- Kontrollér altid, at placeringen af VPS-systemet er tilpasset vind- og vejrforhold
og/eller ovennaevnte anvisninger til anvendelse.

N VPS-systemet m& udelukkende aktiveres/inaktiveres ved hjzelp af den tilherende
lasetap. Undlad at aktivere VPS-systemet ved at bevaege det direkte.

- Kontrollér at VPS-systemet er rent og fungerer korrekt, séledes at der ikke kommer
ridser og/eller unaturligt slid pa visiret ved aktivering af VPS-systemet.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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Fa oplysninger om vedligeholdelse og rengering af VPS-systemet og visiret i det
relevante afsnit i brugervejledningen til hjelmen.

VPS-systemets beskyttelse mod ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-re-
sistant) mindsker tildugningsproblemer i betydeligt omfang. Under vedvarende
darlige vejrforhold og/eller seerligt kritiske omgivende forhold kan der dog opsta
tildugning og/eller dannelse af kondens pa VPS’en, hvilket kan medfere darlig og/
eller nedsat udsyn. | dette tilfeelde skal VPS-systemet slas fra.

| regnvejr og ved direkte kontakt med regndraber pa VPS med beskyttelse mod
ridser/dugdannelse (scratch-resistant/fog-resistant) kan det hurtigt medfere uklart
syn og dermed nedsat udsyn. | dette tilfelde skal VPS-systemet veere sléet fra.
Den seerlige beskyttelse mod dugdannelse (fog-resistant) af VPS-systemet er ge-
nerelt falsomt over for hgje temperaturer eller varmekilder. Under sddanne forhold
kan der ved kontakt med andre materialer dannes ringe eller pletter. Det anbefales
derfor, at man i disse situationer (f.eks. i bagagerummet pa varme dage) sikrer sig,
at VPS ikke kommer i kontakt med andre materialer.

3 AFMONTERING

3.1 Abn hjelmens visir helt og szenk VPS helt (se foregdende instruktioner).

3.2 Hold fast i venstre side af solskeermen, og traek den udad mod hjelmens yderkant
(Fig.8).

3.3 Gentag samme handling pa hejre side af hjelmen.

4 MONTERING

4.1 Abn hjelmens visir helt og skub l&setappen i siden indtil den ikke kan komme
leengere (se foregdende instruktioner) (Fig.6).

4.2 For solskeermens venstre side ind i venstre sidestyreskinne, sa den haegtes fast i
lejet i skallen (Fig.8).

4.3 Gentag samme handling pa hejre side af hjelmen.

A OBS

Kontrollér, at VPS-systemet fungerer korrekt ved at sla det til og fra (se forega-
ende instruktioner). Om nedvendigt gentages ovennzevnte fremgangsmade.
Hvis VPS-systemets &bne- og lukkemekanismer ikke fungerer korrekt eller er be-
skadiget, skal du rette henvendelse til en autoriseret Nolangroup-forhandler.
Anvend ikke hjelmen uden at have monteret VPS-systemet korrekt.
VPS-systemet erstatter ikke den beskyttelse, som visiret yder, og derfor skal det
kun benyttes, nar hjelmens visir er nede.

UDTAGELIG INDVENDIG KOMFORTPOLSTRING
Den aftagelige indvendige komfortpolstring bestér af:

indvendig bekleedning
lejer til puderne i siden (hgjre og venstre)

Alle komponenter er helt aftagelige og kan vaskes.

Puderne er ogsé karakteriseret ved indvendig, aftagelig skumpolstring.

For at afmontere og/eller montere komfortpolstringen skal du lefte VPS’en og &bne
visiret helt (se forudgéende vejledning).
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1 AFMONTERING AF PUDER

1.1 Abn hageremmen (se anvisningerne) og treek remmen pa hageremmen ud af den
elastiske holder pa pudernes beslag (Fig.9).

1.2 Treek forsigtigt i den rade rem placeret i den forreste del af lejet i venstre pude for
at frigere spaerregrebet placeret pa bagsiden (Fig.10).

1.3 Tag fat i den forreste del af lejet i venstre pude og drej den opad for at frigere den
forreste haegte og den overste trykknap, placeret pa bagsiden (Fig.11).

1.4 Treek den bageste del af lejet i venstre pude mod hjelmens midte for at frigere
trykknappen pa bagsiden (Fig.12).

1.5 Treek venstre pudes komfortpolstrings bagklap ud af mellemrummet mellem bage-
ste liste og inderskallen i flamingo. Traek derefter pudens polstring ud af hjelmen
(Fig.13).

1.6 Gentag samme fremgangsméde for polstringen pa hejre pude.

@ Fjern ikke puderne i flamingo fra hjelmens skal.
2 AFMONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

For at gore det endnu nemmere at vaske komponenterne i den indvendige komfortpol-
string er hjelmens puder udstyret med indvendig skumpolstring, som kan traekkes ud
fra stofbeklaedningen. For at fierne denne polstring geres folgende, efter at puderne er
afmonteret fra hjelmen (se foregdende instruktioner).

2.1
2.2
A

Traek forsigtigt den indvendige skumpolstring ud fra venstre pudes stofbeklaed-
ning (Fig.14).
Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

OBS: Nar alle de indvendige skumpolstringer er taget ud af puderne, skal du
sorge for at den bagerste automatiske knap “D”, den o@vre “C”, haegten “A” og
NERS-sikkerhedsgrebet “B” er korrekt fastgjort til den bagerste ramme til stofbe-
kleedningen til selve puderne (Fig.15). Hvis dette ikke er tilfeeldet, skal de placeres
korrekt.

AFMONTERING AF DEN INDVENDIGE BEKLADNING

3.2

Frigor venstre bagklap fra den indvendige beklaedning pé skallens bagkant ved
forsigtigt at traekke komfortpolstringen indad (Fig.16). Benyt herefter samme frem-
gangsmade med den hgjre bagklap.

Tag fat i den forreste venstre del af den indvendige bekleedning, og traek den opad
for at frigore den indvendige bekleednings klap fra holderen, der er fastgjort til
inderskallen i flamingo (Fig.17). Benyt derefter samme fremgangsméde med den
midterste frontklap og klappen i hgjre side.

Tag den indvendige bekleedning helt ud af hjelmen.

MONTERING AF INDVENDIG BEKLADNING

AR 0

92

Placér den indvendige beklaedning i hjelmen, s& den slutter helt teet mod bunden.
Indseet den indvendige bekleednings forreste venstre klap i lejet pa holderen, der
er fastgjort pa inderskallen i flamingo, og skub den nedad, sa den heegtes helt pa
plads. Benyt samme fremgangsmade med den midterste klap og klappen i hgjre
side (Fig.17).
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OBS: Kontrollér, at den indvendige bekleednings forreste omréde er monteret kor-
rekt ved at heeve og seenke VPS-systemet, som skal kunne bevaeges frit. | modsat
fald gentages punkt 3.2 og 4.2.

Saet den indvendige beklaednings hejre og venstre bagklapper i de tilsvarende
lejer p& kanten af skallen (Fig.16). Skub klapperne ind, s& de heegtes helt fast i
holderen.

5 MONTERING AF INDVENDIG SKUMPOLSTRING | PUDERNE

5.1 Seet forsigtigt den indvendige skumpolstring ind i venstre pudes stofbeklaedning
(Fig.14). Bred omhyggeligt polstringen ud og kontrollér, at der ikke er folder i pu-
dens stofbeklaedning.

5.2 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

6  MONTERING AF PUDER

A OBS: Tag lejet i venstre pude og sikr dig, at den bagerste automatiske knap “D”,
den avre “C”, haegten “A” og NERS-sikkerhedsgrebet “B” er fastgjort korrekt til
bagerste ramme til selve pudens stofbeklaedning (Fig.15); kontrollér ogsé at grebet
NERS kan dreje frit, og placér det i &bningsposition.

6.1 Indseet venstre pudes komfortpolstrings bagklap ind i mellemrummet mellem ba-
geste liste og inderskallen i flamingo (Fig.13).

6.2 For hageremmen ind i pudens polstrings passage og tryk tilsvarende pa bageste
trykknap péa bagsiden, sa den sidder fast i det tilherende leje p& puden i flamingo
(Fig.12).

6.3 Tryk lejet i venstre pude mod puden i flamingo og drej den samtidigt mod indersi-
den for at seette den forreste haegte, placeret pa bagsiden, fast (Fig.11).

6.4 Tryk ud for den evre trykknap, for at haegte den fast i seeden pa puden i flamingo.

6.5 Tryk speerregrebet opad udfor omradet for fastgerelse af den rede rem for at fa det
til at dreje mod pudens polstring, indtil den er i sin lukkeposition. (Fig.10).

6.6 Kontrollér den korrekte fastgerelse af knapperne og haegten ved at traekke pudens
leje let mod indersiden af hjelmen og kontrollere, at disse forbliver taetsiddende til
puden i flamingo.

6.7 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

6.8 Indseet remmen p& hageremmen i holderen pa pudernes beslag (Fig.9).

OBS

‘B

Hvis din hjelm er udstyret med et fastspaendingssystem med D-ringe, skal
den lukkes som beskrevet i det vedlagte vejledningskort til D-ringe.

Tag kun den indvendige komfortpolstring ud, nér den skal rengeres eller vaskes.
Hjelmen ma under ingen omsteendigheder anvendes, hvis man ikke har sat hele
den indvendige komfortpolstring fuldsteendigt pa plads med alle dens dele.
Vaskes forsigtigt i hdnden og kun med mild saebe og vand, der ikke er mere end
30° C varmt.

Skylles med koldt vand og terres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet
mod direkte sollys.

Den indvendige komfortpolstring ma aldrig vaskes i vaskemaskine.

Den indvendige flamingo i hjelmen er et materiale, som er meget deformerbart, og
det har til formél at absorbere sted ved deformering eller delvis edeleeggelse.
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- Undga at foretage nogen form for eendringer eller indgreb pa de indvendige kom-
ponenter i flamingo.

- De indvendige komponenter i flamingo ma kun rengeres med en fugtig klud og
torres ved stuetemperatur pa et sted, som er beskyttet mod direkte sollys.

- Anvend aldrig veerktejer og redskaber ved udferelse af ovennaevnte punkter.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
1 JUSTERING AF DEN INDVENDIGE BEKLADNINGS POSITION

Den forskellige anatomiske form af farernes hoved kraever nogle gange en tilpasning
af hjelmens position pa selve hovedet. Takket vaere systemet LINER POSITIONING
CONTROL (LPC) kan den indvendige beklaednings position reguleres. Hjelme i samme
storrelse kan reguleres efter hovedets form og kan tilpasses til alle behov.

For at justere den indvendige bekleedning skal man sla VPS fra, abne hageremmen (se

de relevante instruktioner) og gere falgende.

1.1 Leeg en af siderne pa det ovre afsnit af polstringen og friger den forreste af den
indvendige beklaednings runde reguleringsknapper, der sidder under samme, fra
den underliggende langsgaende plastikholder med syv huller (Fig.18).

1.2 Flyt selve den runde knap langs plastikholderen og saet den fast i et af de to efter-
kommende huller (Fig.19).

1.3 Gentag handlingerne i punkt 1.1 og 1.2 med den bagerste runde knap, der sidder
under selve polstringen (Fig.20).

@ Ved at flytte de to knapper til regulering af den indvendige bekleedning teettere
pa hinanden, placerer hjelmen sig gradvist hejere pa hovedet.

1.4 Nér de to knapper til regulering af den indvendige beklzedning er haegtet pa den
langsgéende plastikholder, skal man folde og brede den gvre polstring ud i den
korrekte position.

1.5 Tag hjelmen pa og kontrollér, at reguleringen og komforten passer til dit hoved.
Hvis dette ikke er tilfaeldet, skal du regulere hjelmen igen.

A OBS

Efter at have reguleret den indvendige bekleednings position, skal du tage hjelmen pa
og fastgere den for at kontrollere den korrekte justering af hageremmen (se vedlagt
vejledningskort), den korrekte positionering af hjelmen pa hovedet under kerestillingen
samt losgorelse (se foregadende instruktioner “VALG OG KONTROL AF HJELMEN?.).

EYEWEAR ADAPTIVE
ABNING AF PLADS TIL BRILLER

1 Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregaende instruktioner).

.2 Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foregadende instruktioner).

3 Hiv den overste del af den forhullede indvendige polstring af (Fig.21), og placér

derefter den resterende del af polstringen i puden.

@ Det anbefales at gemme den fjernede polstring til eventuelle efterfelgende gen-
anvendelser.

1.4 Tag pudernes indvendige skumpolstring pa (se foregdende instruktioner).

1.5 Montér igen puden fuldsteendigt pa hjelmen (se foregdende instruktioner).

1.6 Gentag samme fremgangsméde for polstringen péa hejre pude.
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LUKNING AF PLADS TIL BRILLER

1 Fjern venstre pude fra hjelmen (se foregaende instruktioner).

.2 Tag pudernes indvendige skumpolstring af (se foregédende instruktioner).

3 For den del af polstringen, der tidligere blev fiernet, korrekt ind i pudens stofbe-
kleedning (Fig.21).

2.4 Montér igen puden fuldsteendigt pa hjelmen (se foregaende instruktioner).

2.5 Gentag samme fremgangsmade for polstringen pa hgjre pude.

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

Nolan Emergency Release System (NERS) ger det muligt for redningsmandskabet at
fierne pudernes lejer fra hjelmen, mens den sidder fast pa motorcyklistens hoved.

For at fierne lejet i venstre pude fra hjelmen skal man lesne hageremmen og derefter
treekke i den rede rem, placeret i det forreste omrade af lejet, som vist i Fig.22.

| forste omgang frigeres spaerregrebet pa bagsiden af pudens leje og derefter, og idet
man fortsaetter med at traekke i den rede rem, friger lejet sig fra flamingoen og drejer
gradvist mod ydersiden af hjelmen, mens omradet i siden efterlades frit.

Gentag den samme handling pa den hgjre side af hjelmen, som derefter kan fiernes fra
motorcyklistens hoved pa en mere behagelig made.

A OBS

- Treek aldrig i de rede remme til Nolan Emergency Release System (NERS) under
kerslen.

- Kontrollér altid pudernes korrekte montering. Efter brug af Nolan Emergency Re-
lease System (NERS) skal man kontrollere, at puderne ikke er beskadigede og
pamontere dem igen ifelge de foregdende instruktioner.

- Brug ikke Nolan Emergency Release System (NERS) til procedurer for normal ved-
ligeholdelse og rengering af puderne.

- Fjern ikke klistermaerkerne i Fig.23 fra hjelmen: Disse kan indeholde yderligere
instruktioner til redningsmandskabet.

- Hvis Nolan Emergency Release System (NERS) viser fejlfunktioner eller skader,
skal man henvende sig til en autoriseret Nolangroup-forhandler.

- Brug kun Nolan Emergency Release System (NERS) i forbindelse med forstehjeelp
ved dokumenteret kompetence og egnethed pa omradet. Ved tvivl skal man ringe
til det egnede redningsmandskab.

VINDBESKYTTEREN (WIND PROTECTOR)
(Medfalger som standard eller tilgaengelig som tilbehor/reservedel).

Dette tilbeher forbedrer hjelmens ydeevne under szerlige anvendelsesforhold. Vindbe-
skytteren (Wind Protector) mindsker ubehagelig luftinfiltration under hagepartiet.

1 AFMONTERING

For at fierne vindbeskytteren skal du traekke den mod hjelmens yderside ved de tre
fastgerelsesklapper (Fig.24). Kontrollér derefter, at knapperne p& puderne stadig er
korrekt fastgjort.
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2 MONTERING

For at montere vindbeskytteren skal du treekke den forreste del af venstre pudes pol-
string lidt ind mod hjelmens inderside og derefter saette vindbeskytterens klap i venstre
side ind i den tilsvarende slids pa det indvendige keebepartis foring og skubbe den
nedad, indtil den er helt fastgjort. Benyt samme fremgangsméade med den midterste
klap og klappen i hgjre side (Fig.24). Kontrollér derefter, at de automatiske knapper,
som sidder forrest pa puderne i siden stadig er korrekt fastgjort.

VENTILATIONSSYSTEM
Hjelmens ventilationssystem bestar af:

Nederste ventilation

Muligger ventilation ud for munden og begraenser tildugning ved at rette luften direkte
mod visiret.
Se Fig.25 for abning og lukning.

@verste ventilation

Giver en spredt ventilation ved hovedets gverste omrade, ogsé ved lav hastighed.
Se Fig.26 for dbning og lukning.

Bagerste ventilation

Indbygget i en spoiler bagtil og serger for at fierne varm og dérlig luft, og sikrer dermed
optimal komfort i hjelmen (Fig.27).

TILSLUTNINGER TIL N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEM
(Findes afhaengigt af produktudgaven)

Din hjelm er klargjort til at kunne udstyres med kommunikationssystemet N-Com.
Hvis din hjelm er godkendt iht. forordning ECE/UN nr. 22, er hjelmen ogsa testet og
godkendt til det installerede N-Com system. Installationen af et andet system end
N-Com kompromitterer hjelmens lovmaessige overholdelse.
Under installationen af kommunikationssystemet (se de specifikke instruktioner i kittet
N-Com) er det nedvendigt at fijerne skumindsatserne fra hjelmen, som er placeret i
puderne af flamingo pa lejerne til N-Com heretelefonerne.
De ovennzevnte indsatser skal kun fiernes fra hjelmen, hvis den bruges med et
installeret N-Com kompatibelt system.
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MNPOZOX|
Mpwv omglm XPATN TOU KPAVOUG TOGC SLABEOTE XUTO TO EYXELPIDLO KAL OAX T AN €y—
POOX TTOL TIEPAGUBRVOVTAL, ETTELON TTEPLEXOUV ONHPAVTLKES rr)\npotpoglag Tou B¢ o0ig
0nBNOOPV Vo KAVETE KAAUTEPN XPATT TOU KPBVOUG, EDKOAX K&L HE XROWAAELR. [TPOTELVETAL
lr_1|<pu)\(x§n TOU YL&X HEMOVTLKEC RVAPOPEC. |, 3 3 )
YN THPNGN TWV 0dNYLWY, GUTWY PJTOPEL VO HELWOEL TV TIPOCOTHOLN TTIOU TTXPEXEL TO
KPOVOG BETOVTOG KATX TUVETTELX OE KLVOUVO TNV GKEPALOTNTX OQC. , i
O ATTOQEOYOVTRL TUXOV XPNOELS KOL GUHTIEPLPOPES TTOU ELVAL DUVOTO VX ETINPERTOLV N
VO HELWOOUV TNV TIPOOTATEVTLKN LKAVOTATX TOU KPRVOUC.

EMIAOTH KAI EAEFTXOZ TOY KPANOYZ

A

NMPOXOXH

Mo vet eTwpeAnOeiTe TTd OAJ THY TIPOGTROLK TTOL TFPOCPEPEL TO KPRVOGE, ETIAEETE
TO OWOTO PEYEBOG YLO TO KEQXAL TXG, PUBULOTE CWOTK TO CUGTNHX CUYKPRTHONG KXL
eNEYETE TNV EQAPHOYN.

MEFEQOZ

1.2
1.3

[ vax T1poadLoplaTel To owoTo PéYeDPG, POpETTE KpGVN HE DLaPOPETIKG peyEdn KaL gTTL-
AEETE QUTO nou,ﬂpocr«ppotéwu KOAUTEP® OTN. OLATIARON TOY KEPAALOD ONG KOL ELVOL
TINNPWG aTaBEPS OTAV POPEDEL Kol dEBEL KATRAANAX DLXTPAALCOVTAG TXUTOXPOVO KOAN
o)

QVEDT.
Evat KpGVog TTou £lvat TTOAD HEYGAO PTTOPEL V& XOXUNAWOEL KXAOTITOVTRG TO PATLH 1} vex
OTPAPEL TIXEVPLKA KOXT& TNV 00NyNon. , i ., ) B
KpaTNOTE TO 0T KEQAAL OQE YL HEPLKG NETTTK KoL BePatwBefTe OTL ey LTTGPXOLV ONuElx
me)c\rng, TK OTTOLX HOKPOTIPODETHX ELVAL DUVKTO VX TIPOKXAETOLV HOUBLXTHX 1 TTOVOKE-
@OAO.

ZYZTHMA 2YTKPATHZHZ

2.2

2.3

To ol0oTnug cuyxﬁa'rncrng (Aoup&kl) elvaL puBULOPEVO KTTO TOV KOTAQKELGKOTH Q€ vV
KQVOVLKQ pnkog. [poTol , To xpnmuonomoare(E)\. OXETLKEC 0ONYLEC)EAEYETE Qv ELVAL N
TpO-puBULON ElVaL, owaTN, , , 3 .
No BeBxLwVeTTE TTAVTOTE OTL TO AOUPKKL EXEL KOUUTTWOEL KOAK KXL OQLXTX WOTE Y& OU-
KPOTEL TO KPAVOC gTAOEPK OTO KEPAAL. Z€ KKOE TTEPLTTTWAN, TIPLV KTTO THV QXVRXWPNOY),
Esgmweswe OTL TO AOUPGKL ELVXL KOAK TPLYHEVO, KKTW KTTO TO TTNYOUVL, 000 TO OUVATOV
TILO TTILOW TTPOC TOV AXLHO, AN XWPLG V& vl GBOAO, ) ,
To OWOTO TEYTWHXK, GTO AOUPAKL TIPETTEL VO OXC, ETTLTPETTEL VX XVXTIVEETE KL VO KXTTT(-
VETE KAXVOVLKX, OANG XWPLG VOX UTTOPELTE VO TIEPKOETE EVAX DAXTUNO GVRUETX OTO AOUPAKL
K&L OTOV AXLMO.

NPOZOXH
To KOUPTT{ TTOU EVOEXOHEVIIG PTIPXEL OTO AOUPAKL EXEL OTOKAELOTLK& TH AELTOUPYLK
VO QTIOTPETTEL TNV EAEVDEPN KLVNOT THG BKPNG TOV, XPOU £XEL DEDEL CWOTE.

A®AIPEZH TOY KPANOYZ

3.2

XPH
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Me TO Kp&VOG QPOPEUEVO KAL ME DEUEVO TO AOUPGKL TOU, BOKIUKOTE VO BYGAETE TO KPRYOC
OTIWG LTTODEIKVUETAL OTNV ELKOVK (A). MPAYUATL, 0€ TEPITTWATN KTUXNHKTOG, OL UTI&P=
gouqsg DUVOHELG KL OL DLOXPQPETIKEG KATELBUYOELG TIPQG TLG OTIOLEC EVEPYODV QUTEG OL
UVQUELG UTTOPOUV VO TIPOKKAETOUV UEgLO‘[pO(pEQ TOU KPVOUE N ’KOWN KAL TNV aa{pEan
TOU KPAVOUG BTTO TO KEPAAL EGV XUTO DEV EXEL TTPOCOEDEL TENELX. . ,
To KPAVOG SEV TIPETTEL VO GTPEPETAL, VX KIVELTAL EAELBEPK OTO KEPAAL N vix Byafvel. Al-
OPOPETLKK, PUBULOTE TO PNKOG OTO AOUPGKL | GANGETE PeEYEBOG KPAVOUG. AOKIUROTE KL
TIGAL TV EQAPUOYN TOU.

ZH TOY KPANOYZ

To kp&vog €Xel KETROKELKOTEL ELBLKA YLO MQTOTLKAETIOTLIKY KOjL Romnqﬁn)\unkﬁ xpagn.
Agv TIPETIEL ETIOPEVIG VO XPNOLUOTIOLEITAL DLXPOPETIKR (YLX GAAEC XPNOELG N TKOTIOUG)
ETTELDN, 0€ QUTAV TNV, TIEPLTTTWOT JEV EEXTPAALTEL TNV LOLK TTPOOTAT(A. )

S€ TTEPITITWON KTUXAHKTOG, TO KPAVOG ELVRL EVK, OTOLXELO TIPQOTAOLNG TIOU ETTLTPETTEL TOV
TIEPLOPLOUO TWV TPXUPGTIOPWV Kl Twv BAXBWV OTO KEQAAL. QOTE00, KAVEVX KpAvOC
OEV UTTOPEL VO QLXCQYAALTEL TNV RTTOAYTN XOPGAELX. H AELTOUPYLX TOU KPRVOUG ELVAL VX
PELWVEL TNV TILOAVOTATX N TN 0OBXPOTNTX TPAUUGKTIOHWY OF TIEPLTITWON XTUXAUKTOC,

AS®ANEIA KAl KANONES XPHZHS
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woTdgo TO,uéyeBog OpLOUEVIIY XTUTINHATWY KXL OL SLOOPETIKEG ELBLKEC DU~
VXULKEG TTPOTKPOYONG ELVAL DYVATO VX UTTEPBODV OTTOLXANTIOTE TTIPOTTATEDTLKN
LKAVOTATX TOY KpAVOUG. ETTOUEVWC, 0QNYELTE TIAVTQ TIPOTEKTIKR. _, ,

- Na QopaTe TRVTA TO KPAVOC TOE KAAGK, KOUUTIWHEVO. KXTX TNV 0dAynom, dtko-
KAWV TTPOKELPEVOU V& ETTWPEANDELTE TIANPWC &TTO Tr) SLABETLYIN TIPOOTATLK.

- Mn @QOpaTE TTOTE KKOKO) KATW XTTO TO CUOTNUK TIPOTOETNG I TKOUPO OTTOLOV-
QNTIOTE TOTTOU K&TW KTTO TO KPAVOG, , , ,

- TO KPAVOG UTTOPEL V&X HELWTEL TOUG NXOUG TNG KpkAowopigg oxnudTwy. QaTéoo,
ge kaBg TepiTIay, [gJEBO(lUJSELTS OTL GVTIAXABAVETTE KXAK TOUG ATTXPRLTNTOUG

XOUG OTTIWG TLG KOPVEG KOL TLG TELPNVEG EKTXKTNG GVAYKNG., ,

- LXTAPELTETTAVTRTO KPAXVOGUQRKPLX &TTO TINYEC BEPLUOTNTAG, OTTWG VL& TTOXAOELY UK TLARV-
OLE EEATPLONG, PAoN PTAYKATLEPKC 1 BOXAXUO ETTLRATWV IETOU PETAPOPAE, ,

- Mnv TpoTIQTIGLELTE KL/ EMEPBALVETE ITO KPAVOC (XKOUX KL OE HEPOG XUTOV) YLK KAVEVAV
AOYO: TUXOV TPOTTOTIOLNTELG N/KXL,XANOLWOELG UTIOVOYEDOLV TLC KTIXLTHOELG XOPAAELXG
dLAKLBEVOVTXRG TNV TTPOOTATEVUTLKN LKAVOTNTK TOU KPAVOUG, ElVal duvaTg Vo KXTXOTN=
00Uy TO KPAVOE WN GUUHOPPOUPEVO TIPOG TOUG KAVOVLGHOUG €YKPLONG TUTTOU KL KOTK
GQUVETTELX GKAXTGAANAQ YLK XPNOT, XKUPWVOYTAC TNY LOXD, Tn% €yyunanc. ,

- ATOQUYETE TNV ETTXPN TOL KPAVOUG pE PEVTIVN KL GARG SLARUTLIKG. MV epapu6TeTe 0TO
KPAYOG KOAEG KaL PEPVIKLX. ) ) , , , )

- L, CNHLEC TTOU EVOEXQHEVUIG TTPOKAAOUVTOL OTO KPAVOG, XTTO TUXKIEG TITWOELG-dEV elvary
TIAVTOTE EUPAVELG | KJETK OPATEC dLY YUHVOU 0@BaAUGD. K&Be Kpgvog TIQu EXEL LTTOOTEL
Blaty Upockpoucr% TIpETTEL VX ayTikaflaTaTal. Na XELpLTETTE TO KPAVOE TIQVTOTE PE TTPO-
OOXN WOTE VO U1 DLOKUBEVETAL N PELWVETHL N TIPOGTRTEYTLKA TOU LKAVOTNTA. )

- EQV N TEAXTIVEX J/KOL J] GVTHALOKN HEUBPOVI TIOL UTTOPEL VO UTIGPXOLV OTO KP&VQG EXOULV
UTTOPTEL TNULX 1/KAL £XOUY EVTOVEG YPATTOYVLEC TTOU PELWVOYV TNV OPRTOTNTX, ELYAL TTL-
Bavo va £xeL UTTORBKBULOTEL N TIPOOTRTEVTLKN TODG ETTEEEPYRTLK KL ETTOUEVIVG, TTPETTEL VXX
QAVTIKATXOTOOUV. , 3 , , ) ,

- HTeAaTlva N/KaL N ovTNALBKN HERBPAVN TTOU PTTOPEL VX PTIRPXOUV OTO KPRVQC TTPETTEL VX
XPNOLUOTIOLOUVTRL KTTOKAELOTLKX YLO TO HOVTEAO TOU KPAVOUG YLX TO OTTOLO EXOLV OXEDL-

€L

QOTEL,
- TomoBeTe(Te HOVO YVAOLK EEXPTAUATE A/KOL GVTOMKKTIKG KATGMNAK YLK TO GUYKEKPL-
Esvo HQVTEAO KPAVOUG.. i , , , ,

€ TIEPUTITWON KUPLBONGV OXETIKE HE TNV KKEPKLOTNTA KAL/H TNV KGOXAELX TOU KP&-
VOUG, PNV TO_XPNOTHOTIOLNOETE KAL KTTEVBUVOELTE O EVX E50VTLODOTNHEVO ONUE(O TILWAN-
oNG YL Vo eNeyxDeL.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIZMOZ TOY KPANOYZ

A NPOZOXH . . , ) , .

- To Kpavog KL TQ, EEXPTALRTE TOL (vt dUVATO Yo LTTOTTONV TORAPEG TNHLEG KT OpL-
OHEVEG OUVNOLGUEVEG OLOLEC XWPLG N BAGBN VU ELVQL EPPAVNG. TLX TIG EPYRTLEG KAOXPL-
OpoU Kol cuy'rr]pncrrbg XPNOTHOTIOLNOTE POVO XALKPO VEPQ KAL ,ouﬁs'r;_;\)o gaTIoUVL. AQNnaTe
go VO, OTEYVWOEL € BEPUOKPRTLX TTEPLRAANOVTOG, MAXKPLX GTTO TOV NALO N/KKL RTTO TTNYEG

EPUOTNTOC.

- Ftoe,HrL r; y%((r(s% qu;rr'lpr],cr,]i KoL KXOapLopoy, pny xpnotpoTrots(te oTé BeyTivn, dipAu-
TLKO, BEVCOALO, DLXAUTEG i} RRNEG XNULKEG OLTLES, BEPVIKLX KL KOAAEG, ETTELDN UTTOPOLV VKX
BAGWOYV OVETTOVOPBWTY TO KPAVOG KAL TOX EEXPTUATA TOU, VX TPOTTOTTOLNTOLV TLG OTITL-
KEC LOLOTNTEG, V& PHELWTOLY TLG PNXAVLKEC, LOLOTNTEG KL VX KTTOQUYXHWTOLV TNV TTPOCTH-
TEUTLKN ETTECEPYATLX TNG CEARTLVAG KAL/H TNG AVTNALKKNG HEUBPAVNE TOU KPAVOUG.

@/ Y .
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ZEAATINA (NFS-06)

AMOXYNAPMOAOIHZH

1
1.1
1.2

1.3

Avo(Ere Tehelwg Tn TehaTivar.

0QB1\oTE TOV HOXAS &TTOCOVOETNG ATTO TOV KPLOTEPS TIAEUPLKS UNXAVLOUO TTPOG T
Kk&Tw PEXPL TO TEPUA BLaBPOUNG (ELK.1) KAl TRUTOXPOVO ATTOUAKPUVETE TN TEAXT(-
VO OTT6 TO KP&YOG BYATOVTAG TIPUTA TOV KATW YVTTO «A» KXL HET& TOV ETTAVW
Y&vTCo «B» a11d TN Béom TOUG OTOV TIAELPLKO un)gotvtcruo (Ewk.2).

ETTavoAGBOTE TLG TIXPATIAVW EVEPYELEG OTN BEELX TIAEUP& TOL KP&VOULC.

ZYNAPMOAOIHZH

2.1

N
I NIOV)

'

TorroGETnOTE ™mv O(DLOTEDI’] Tr)\zupa NG CEARTIVOG OTOV GVT{OTOLXO Tr)\EUpLKo un-
xo<vtcruo B&TovTag Tov ETTAVW y(xv-rgo «B» Tng ‘QE)«XTLVO(Q oTnv avtioTown Gscn
PO OTO PNXOVLOPO kol €UBLYPOUPIOTE TOV KATW YEVTTO «A» Tng TeAaTivag
TT&vw oTtd TV avno‘rmxn escn aTov unx(wiuo (Etk.2).

MiéoTe T Tehativa oTo onpelo Tou avTioTowxel 0Tov KéTw Y&VTTO «A» WWOTE 0
uox)\og omoauvéscmc_; voo TeOel TPOG TX oW KKL V& enowe)\ﬁa otn 6éon Tou
Kouunwvovmg pe éva KA TN CehaTive oTov TIAELPLKO unxcwiuo (Ewc.1).
EnowoO\(xBO(Ts TG mxptxmwi evépYeLeg 0N BEELK TIAELPK TOL KPEVOULC.

K\eloTe Tenelwg T TehaTiva.

NMPOZOXH

BEBmweaLTa OTL OL pl’]xO(VLO’pOL )\aLToupyouv cwo-ra AvoiETe KoL kAeloTe Tn Teha-
Tiva vl vae BeBawBelTe OTL oLYKpATETAL AT TOUG UNXAVIOHOUG, OTLG avT{oTOL-
XEG BE0ELG. AV XpeLXOTEL, ETTAVOAKBETE TLG EVEPYELEG TTOU TTEPLYPRPOVTAL TIXPG~
TTAVW.

Mnv xpnotpoTroLeiTte To kpbvog edv dev €xeTe ToTIoBEeTACEL oWOTA TN TehaTiva.
MnV apaLpe(Te TIOTE TOUG TIAELPLKOOG UNXAVLOHMOUG &TTO TO KEAUQOG,

Ze mep{mrTwon 1oL oL TAELpLKOl pNXaviopol Trapouatéoouy duoAetToupyia A
@Bopa, atrevBLVBEeiTE Ot éva €EE0LOLOdOTNUEVO onpeio TTwAnong Nolangroup.

APINLOCK' (NFS-06)

(Ataxbéoipo oTov Baoik6 eE0TALOLG 1T WG a&ECOVAP/AVTOAAXKTIKG)

1 SYNAPMOAOIHZH

1.1 Aﬂocuvapuo)\oynms ™ Cs)\(x‘rtvtx (BA. ﬂponyouusvsg 05]‘]YL£Q)

1.2 BschLwGELTE OTL n E0WTE LKr‘| ETTLOAVELX TNG TeN O(TLVO(Q elvaL Kaeotpn KOL E}\EYETE
E)TL %L) eEwTepikol poxAol poBulong Twv Trelpwv eivail OTpapUévVOL TTPOG TX HETK

Ewk

1.3 AKOUMTTAOTE THV ECWTEPLKA HEUBP&VN PINLOCKO oTtn CehaTiva.

@ To Tl'pO(pI.)\ o\kdvNg TG scw‘rEpLKnc_, pepBpévng PINLOCK® TrpéTrel v épxeTaiL
O€ ETIOPN HE TV ECWTEPLKN ETTLPAVELX TG TENXTIVEG.

1.4 Tonoesmo-re ™ pix Tr}\supa ™me sowTspLKng ueuBpé&vng PINLOCK® ot évav ottd
Toug dUo TrElpoug Tng CehaTivag ko oTepetboTe T 0T Bon Tng (Ewk.4).

1.5 Emektelvete T TEAATIVOX KaL TIPOOXPUOOTE OTOV GANO Trelpo Tn delTePN TTAELP&
™g, ETWTEPLKAG usquavng PINLOCK® (ELk.5).

1.6 A(pncrre T CeAaTiva.

1.7 A(p(xtpw'rs TO npoo-rowsunko (pu)\)\o ™me schskang psqu(xvng PINLOCK® kot
e)\ey‘é'ra OTL OAO TO TTPO@IA OIALKOVNG TNG ECWTEPLIKAC UEURPAVNG EIVAL TIPOTKOA-
ANUéVo oTh TEAXTIVA.

1.8 TomoBetAoTe TN CeAaTivax 0To kKp&vog (BA. Tiponyolpeveg odnyiec).

100
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EAErXOZ KAI PYOMIZH TANYZHZ

BeBalwOelTe OTL N eoWTEPLKA usuﬁpavn PINLOCK® sst cuvapuo)\oynesl omo-rtx O(VOL—
YOVTOG KOl KAElVOVTOG T CeEAXTIVO KOl ENEYXOVTOG OTL dev LTTRPXEL OXETIKA kivnon
PETOEL TOUG.

b3 nspu‘rrwcn TTOU N Ecruu‘rspLKn psquavn PINLOCK® dev eilval koA& oTepewpévn otn
§E)\omvo< oTpéYTE To<u‘r0)(povo< Toug d0o EE_,w‘rEpLKoug uox)\oug pVBULONG nspw'rps—
QOVTHC TOUG TTPOG T& ETTAVW U'I'(XSLO(KO( KoL Xwplig UTrspBo)\n YLX V& uu‘énest n ‘r(xvuon
(Ew.3). H péyloTn T(xvucn smruyxava‘rm OTaV oL eEwTepLKol poxAol puBULONG Twv Tre(~
pWV E(VAL OTPRUPEVOL TIPOG TX EEW.

A

MPOxOXH

p23 nemewon TTOL UTTXPXEL GKOVI] UETKEL TN ﬁs)\omvac_, KOL TNG MEUBP&VNG pTTO-
pel v TTpokAnBolv ypthcrouvtec_, KQL OTLG D00 ETTLPARVELEG.

OL Ce)\anvec_, KL oL EOWTEPLKEC uequtxveg PINLOCK® TT0U £xouv unoo-ra ©Bop&
TTO YPATOOUVLEG EVOEXETAL VO HELWOOUV TNV 0PXTOTNTA KXL TIPETTEL VX BVTLKOX—
TroTRO00V.

E)\syxe'ra TOKTKE €&V ) T&vLON TNG aowTspLKng ueuBpavng PINLOCK® ELVO(L owoTA
TIPOKELUEVOL N HEUBPAVN VO UNV KLVELTAL KXL TIPOKXAETEL YPATOOUVLEG KOL OTLG
d0o E'ITL(pO(VELEQ

px3 TramewUn TIOU KOT& ™ xpncn napou(mxcrrﬂ Stxpm»uzx otn Tehativa Tou
Kp&voug KO(L/I’] OXNUOTLOTEL cupnuwwptx o€ K&TTOLO ONpelo PETRED Ce)\omvag
KQL echapLKng uePBp&vNg, BeBmweaLTa oTL n TUVPHOAOYNON K&L N T&vuon TNG
E0WTEPLKAC papo(xvnc_; PINLOCK® elval owaoTn.

H utrepBoAik kot Trpdwpn T&voon ™M aowTapLKng pepBp&vng PINLOCK® utropel
Vo npom)\soal TNV LTTEPRBOALKNA npoccpu(m TNC TI&RVW OTNV ETTLPRVELX TNC TCeha-
TiVOG KaL/f HOVLUEG TTRPAHOPPUOELG OTN PEUBPGVN HE ATTOTEANETHA VO PNV Elvat
éuvorrov Vo ylvouv owoTé ot HETET[ELTO( pubuioeic.

H évtovn achépwcn/owanvon, n xpnon oe L6L0(LTeng KMporrLng oUVOAKES (XOX-
unAéc espuomang KO/ XLENUEVN uyptxcrm( KQL/A omo-rouag ooo\(xyeg ™G Bep-
Hokpaotag kat/f évTovn Bpoxn) kaL/f EVTOVN KoL TIKPOTETOUEVN XPAOT UTTOPOLY
VO TIPOKOAETOLV UELWON TNG TTOTEAETUXTIKOTNTAG TNG ETWTEPLKAG HeUBpdvng
PINLOCK® TrpOKoO\wVTtxc_, Saurrwptx r] oxer(TLcrpo CUMTIUKVWHOTOG 0T pEUBP&-
VN. € GUTEG TIG TIEPLTITWIOELG, METK TH XPAOM, YLX VO oTToKaTaoTaOEl N arro-
TENEOUATIKA AELTOLPYI{O TOU CUOTAPKTOG, XPALPECTE TNV ECWTEPLKY HEUBPGVN
PINLOCK® oTo TN Ez)\txnva TOU KPGVOUG K&L OTEYVWOTE ™V pe Enpo Ko x)\w(—
pd thpO( AKo)\ouencrrs TNV (dloe dLadlkooion Kot Yl TO Kpuvog, TO OTTo{0 TTPETTEL
VO PACETE VO OTEYVIOEL Yo Vo eExXNeLpOel TUXOV Lypaoia TTou SnpLoupyNBNKe
péox 0TO KPAVOG AOYW TWV TIPOXVAPEPOUEVIV TUVONKWV.

AMOXYNAPMOAOIHZH

3.1
3.2
3.3

ATrocrUVO(ppo)\oyncrrE N TehaTiva pe TNV eowTeplkny pepBpdvn PINLOCK® (BA.
TTpONYoUpEveG 0dNY(Eq).

ET[EKTEI.VETE ™ CeAaTiva Kol ATTROPOALOTE TNV €OWTEPLKA peUPBpavn PINLOCK®
oTTd TOUG nztpoug (Ewk.5).

ApfoTe Tn CehaTiva.

ZYNTHPHZH KAI KAGAPIXMOZ

Anocuvupuo)\oyno-rs ™mv EO’UJTEpLKI’] pepBpa&vn PINLOCK® attd Tn ‘Qa)\omvu Me
£vcx VWTTO KOL ucx)\ou(o o, K0(9cxpLoT£ ATTOAK HE 0ULBETEPO LYPO TATTIOOVL. AQaL-
péoTe OAX T (XVN OATTOUVLIOU pE TPEXOUUEVO VEPOD.

OAHIEE 101
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- ApnoTe ™mv scerspLKn peUBp&vn va oTeyVwoEL, Xwplg va TV TplpeTe, pe Enpd
KoL XALOPO oépa.

- Mo va 6Lo<'rnpn(-)ouv ™ xo<po<KTr1ch-rLK<x ™mg scerepLKng uspomvng owoO\)\ou»T(x
OTO TIEPAOUX TOL XPOVOL, METG TN XpON KPAOTE TO KPAVOG VXX OTEYVWOEL OE
XEPLTOPEVO KL ENPO XWPO HE TN Qe)\omwx aVOLXTH. KpaTAoTe pakplé ottd Tnyég
BeppOTNTOG KOL PUNEETE OE OKOTEWVO XhpO.

- Mn XpNOHOTIOLEITE BLXAUTLIKE A XNULKK TTPOTOVTX.

VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) - (VPS-11S)

To &TTOKAELOTLKO zcerEpLKé gVvoTtnua VISION PROTECTION SYSTEM (VPS) eivat pux
aVTn)\uxKn ‘QE)\O(TLVO( ot T[O)\UO(VGPO(KLKO LEXAN™ ( ) pe O(VTLXO(DO(KTLKr]/O(VTLSO(HTI'UJTL—
kn emegepyaoia, Ay koL &VeTn oTn XPAON: apkel V& TNV XAUNAWOETE YLK VOX EVEPYO-
nom(-)a N va TV an chra'ra YL V& TNV Byo(xe'rs oTrd TO OT[TLKO o1 TrESLo Elvat XPI’]UL—
un og 6\eg TG TIEPLTITWOELG, OTLG MEYRAEG BLadpopég ekTOG TIOANG K OTLG MLKPEG
5La6pong EVTOQ ™G TIOANC.

To 000TUx OUVOEDNG ETILTPETIEL ETTLONG TNV GTTOTUVXPUOAOYNON KL TN TUVOPHO-
)\oyncm ™meg O(VTr])\uxKng TehaTivag xu.)pu; N BONBeLx epyAELWY, KOTX TLC TAKTLKEG
EPYXOLEG CUVTAPNONG K&L KXOKPLOHOU.

1 AEITOYPIIA

o UNXOVLOHOG VPS eTTLTPETTEL ™mv evapyonoman ™meg oan)\Loumg Ce)\txnvac_; UE pla oTTAR
kivnon, kaTeBETOVTEG TNV (OTE Vo KXAUTITEL €V PEPEL TO OTITLKS Tredlo TNg TehaTi-
VOG KL HEWDVOVTRG ETOL KXT& TIpOTIHNON THY SLaTTEPATOTNTA TOL WTAG. Av& TGO
oTiypl, TévTa pe poc oA kivnom kol aveEkpTnTa amé Tn TehaTiva, To VPS ptro-
pel 0Tn ouvéxelx Vo aTTevepyoTTonBel koL va avaonkwOel ypryopa péxpl To onueio
ETMAVRPOPEG TWV KAVOVLKWY TUVONKWY 0pRTOTNTRG KL TIPOOTROLKG TTOU TTIPEXEL N
eYKeKPLUEVN TENXTIVA TOU Kp&VOUC,.

1.1 T va evepyotronBel To VPS wBAoTe Tov oAoBnTApa OTIwg aiveTaL oThy Ewk. 6
HEXPL VO OKOUOTEL TO KALK TTOU ETTLREBXLLIVEL TNV ETTLOLUNTA Qs'cn Tou VPS.
(i} To VPS puGuLEsTm [o3 6Lo«pop£g svﬁuxuzcsg Oéoelg pe O'KOTIO Vo EEXOPANITEL
MéyloTn &veon yia To XpioTh, avEAoYX HE TLG oLVBNKEG XPriONG TOL.
1.2 T v aTevepyoTTotioeTe To VPS, TTATAOTE TO KOLUTIL ETTaVOPOPAG OTIWG Pari-
vetaw oty Ewk.7 UEXPL V& ome)\aueapwesl T0 VPS TT0U ETTOVEPXETOL KUTOUGT OF
8¢on pn xpnong.

2 MPO®YAAZEIZ KATA TH XPHZH

O Tpéxouoeg npoéuxyp(x(psg (OEE22-06) opLCouv 0Tl o s)\oo(to'rog BaxOuOG dlaTrepai-
TOTNTOG TOL PWTOG OTLG TeAaTiveg Bev TIpéTeL va elvaL pkpdTepog Tou 80%.Max Tig
sstKpLusvsg AVTNALOKEG TEAGTIVEG 0 BABUOG SLATTEPATOTNTAG deV TIPETTEL VA ElvaL pL-
KpOTEpog TOUL 20%.

OL &v AOYw TTPOBLAYPAPEG TLVLATOUV TNV TRUTOXPOVN XPAON TNG TEAXTIVAG KAL TNG
XVTNALAKAC TEAXTIVRC TOU BaoLkol €EOTTALOHOU.

A NPOZOXH

- ZuVLOTOOHE VO XPNOLHOTIOLE(TE TO VPSKTTOKAELOTIKE KoL p6VOoE TUVELAOHG pE
™mv eyKEKprgvn TehaTiva Tou Baotkol €EOTIALOHOD pe BaOUS dLaTTEPATOTNTAC
TOU PWTAOG BV TEPO TOL 80%.

- To VPS dev avTIKXOLOT& TV TTPOOTAOIX TTOU TIXPEXEL N TEANTIVA.

' LEXAN is a trademark of SABIC.
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To VPS ptropel va evepyoTrolnBel pévo Thv nuépa o€ KALPLKEG KL TIEPLBXANOVTLKEG
OULVOAKEG HE LBLAITEPO PWC, YL TIAPABELYUX, UE LOXUPH QWTELVOTNTA TTOU TTPO-—
KOAEITOL OTTO Pl HEYGAN éVTOON /KL THV TIPOCTITWOT TWV NALGKWY KKTIVWV.
To VPS TIpéTeL vax oTTevepyoTroLe{Tal Tn VOXTA /KoL 08 OUVOAKEG AVETTRPKOUG
0paTOTNTRG.

To VPS TIpETTEL VO XTTEVEPYOTIOLE(TAL OE TIEPITITWON TTOU XPNOLMOTIOLETE YUOALK
NALoL /KAl PUWTOXPWUATIKOOG PAKOVG .

No BeBatoveoTe TTAVTK OTL N TOTTOBETNON TOL VPS lvait KATGAANAN YL TLG dL&-
POPEC UETEWPONOYLKEC TIEPLBXANOVTIKEC TUVOARKEC /KXL TOUPUWVN HE TG CUOTR-
JELG YLX TN XPAON TOU TTOU TIEPLYPAPNKAV TTXPATTVW.

To VPS TIpETTEL VX EVEPYOTTOLE(TOL/ KTTEVEPYOTTOLE(TRL TTOKAELOTIKX HE TN XPHoN
Tou £L8Lkol oOAaBNTAPX. Mn Xelp{TeoTe atreuBelog TO VPS YL V& TO OTTEVEPYOTIOL-
HOoETE.

BeBoLwBE(Te 6TL TO VPS elvat kaBapd kot OTL AetToupyel CwOTE, €TOL hoTe OTaV TO
EVEPYOTIOLE(TE VO PNV TTPOKAAODVTAL YPATOOUVLEG /KoL auvNBLOTEG (pBopéc.
Mo TIG epyaaieg ouvTRpnang kot kaBaplopol Tou VPS kat Tng Tehativag, BA. Tnv
€LOLKA EVOTNTA TOL EYXELPLOIOL XPONG TOL KPAVOUG.

H ovTIX P OKTIKA / GVTLOUTTWTIKA AELTOUPYIX TOU VPS pPELWOVEL ONUOVTLKE TO TTPO-
BANHO TOL BAUTIWUATOG. H TUVEXLON BLA{TEPX EVTOVWV HETEWPONOYLKWV /KAl
TrEPLBOANOVTIKWV TUVONKWV PTTOPEL, WOTOTO, VX TIPOKGAETEL BXUTTWHX 1/ KAL TO
OXNUATLONO TUUTTUKVWHATOG 0TO VPS, e GUVaKOAOLBN HElwan TG 0paTOTNTAG
A/KXL TG EVKPLVELKG TWV ELKOVWYV: OF GUTAV TNV TTEPITITWON To VPS TrpéTrel va
XTTEVEPYOTTOLNOEL.

Ze Tep(TrTLON BPOXAG, N GHEDN ETTAPN TWV TTAYOVWV VEPOD UE TO AVTLXXPAKTLKO
/ avTOUTIWTIKO VPS, 0dnyel o Taxelo pelwomn TNG €UKPIVELXG TWV ELKOVWV HE
TUVAKOAOLON AVETTOPKHA OPATOTNTA: O€ GULTAV TNV TIEPITITWON TO VPS TIpETTeL Vo
aTTEVEPYOTTOLNBEL.

H edkn avTOapuTwTik Aettoupyia Tou VPS eivat yevikk evaioBntn oTig vyn-
Nég Beppokpaoiec i oTIC TINYEC BepUOTNTAC. Z€ KRUTEC TLC TIEPLTITWOELG MTTOPEL
vo TTpokAnBel p6Auvon Tou ogeideTar oTnV emopr pe ARG LAk KoL 1 oTrolal
EKONAWVETAL PE TO OXNUATITUO BXUTIOV KNAIBWVY 1 AekEBWV. T RUTEG TLG TTEPL-
TITWOELG (TT.X. 0TV UTTAYKATLEPK TLG NUEPEG TIOU K&VEL TIOANAH TEOTN), CUVLOTATAL
Vo BeBatioveoTe OTL TO VPS dev €pXETAL OE ETTRPNA PE KANX LALKK.

AMOXYNAPMOAOIHZH

3.1
3.2
3.3

AVOLETE EVTEAWC TN TEAXTIVA TOL KPAVOULC K&L XXMNAWOTE TTARPWG To VPS (delTe
TIponyolpeveg 0dNYiEQ).

MNuboTe yep& To aploTepd TAKIVO TUAUK TG QVTNALAKAG CEAXTIVOG KoL TpBAETE
TO TIPOG TNV EEWTEPLKNA TIAELP& TOL KP&VOUG, (ELK.8).

ETTavoAGRaTe TV 1dLa dLadilkaoion o SeELX TTAELP& TOL KP&VOULG.

ZYNAPMOAOIHZH

4.1
4.2
4.3

AVO(ETE evTEAWG TN TENXTIVA TOU KPGVOUG KL HETAKLYTTE TOV TIAEUPLKG OALGON-
TAPX PEXPL TO TEPHX TNG dlaxdpopnG Tou (BA. TiponyolpEvEG 0dnyiec) (ELk.6).
ToTro0eTNOTE TO XPLOTEPO KKPO TNC AVTNALKKNG CEARTIVXC OTOV XPLOTEPO TIAEL-
PLKO 0BNYO pEXPL VA KOLUTIWOEL 0N B€an TOL OTO KEALPOG (ELK.8).

EmavodaBoaTe TRV (dLa dLadikaoio o deEL& TTAELP& TOL KPAVOUG.

NMPOZOXH

BeBotwOeiTe OTL TO VPS AELTOUPYEL CWOTK EVEPYOTTOLWIVTNG TO KOXL OXTTEVEP—
YOTTOLWVTXG TO (BA. TTPONYOUHEVEG 0BNYLEG). AV XPELXOTEL, ETTAVOAKBETE TLG
EVEPYELEG TTOUL TIEPLYPRPOVTHL TIXPXTTRVW.
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- E&v oL pnxaviopol avolypaTog kat KAeloipaTog TOu VPS Tapouglécovy du-
oAeLToupyla i @Bop&, atreuBuvBeite o€ éva €£0LOLODOTNUEVO ONUElO TTIWHANONG
Nolangroup.

- Mn xpnowuotroLeite To kp&vog e&v dev éxeTe TOTTOBETHOEL CWOTA TO VPS.

- To VPS dev avTika®LoTé TV TTpooTaoia TIou TTapéxeL N CeNaTiva, ETTOpEVWG TTPE-
TIEL VO XPNOLHOTTOLELTAL TIGVTX 0TV N TEAGTIVX TOU KPp&AVOULG ElVXL KATEBXTHEVN.

AMOZMNOQMENH EXQTEPIKH EMENAYZH

H arooTThpevn TTévdLON KTTOTEAEITOL OTTO Tox EEAG:

- KOUKOUAX

- HOEGPEKL TIAEUPLKWV HEYOULAWV (BEEL koL apLoTEPD)

‘ONG TX EEXPTAPATA GPALPOVVTHL TIARPWG KAL TIAEVOVTAL.

To u&yoLAX SLBETOULY ETTIONG ECWTEPLKA ETTEVOLON OTTO XPPWBEG UALKG TTOL XpKL-
peltaL.

Mo VO OLPETETE /KL VX TOTTOBETAOETE TNV ETTEVOLON KTTEVEPYOTTOLAOTE TO VPS KoL
avolETe TeEAelwg T CehaTiva (BA. TTponyolueveg odnyiec).

1 AMNOZYNAPMOAOIHZH TON MATOYAQN

1.1 Avoi€Te To AoupbkL TOu LTTOGLAYWVOUL (BA. OXETLKEG 0BNYiEC) Kol BY&ATE TO o11d TO
EAXaTLKO ONADKL TTOUL BplokeTal TTGVW 0T AWPda Twv P&yovAwv (Etk.9).

1.2 TpaBAgTe ammoA& TNV KOKKWVY Tawv{o TIou BpIOKETAL OTO UTTPOOTLVO HEPOG OTO
HOEAXPGKL TOL KPLOTEPOD HAYOUNOU Y& Vo aTroouvdEBel o poxAdG aopaeiag
TT0L BplOKETAL OTO TTIOW PEPOG Tou (ELk.10).

1.3 M&aTe yep& To PTTPOOTIVO PEPOG OTTO TO HAENXPAKL TOU XpLOTEPOL P&yoUAOL
KXL OTPEWTE TO TTPOG TK ETTAVW YLK VX KTTXOWXA{TETE TO HTTPOOTIVO RYKLOTPO KL
TO ETTAVW KOUUTTL 0TEPEWONG TTOL BplokovTal oTo Triow pépog Tou (Etk.11).

1.4 TpaBAEte To ToW PEPOC TOL HAEAXPLOD TOU KPLOTEPOD UAXYOULAOU TIPOC TV
E0WTEPLK TIAEUPE& TOL KPAVOUG YLX VO ATTAOPAA(TETE TO TTLOW KOULUTTL OTEPEW-
ong Tou BplokeTal oTo TTiow pépog Tou (Etk.12).

1.5 AgpaipéoTe To Tr{ow TITEPLYLO TNG ETTEVOUONG TOU GPLOTEPOL HbyoLAOU pETD OTTO
TO JLKKEVO TTOU LTTEAPXEL AVRHUETK OTNV TTILOW TOLHOLXX KKL TO ECWTEPLKO KEAUPOG
XTTO TTOANUOTUPEVLO KL OTH OUVEXELK KPALPEDTE TEAELWC TNV €TTEVOLON TOL P&-
YOUAOU &TTO TO Kp&vOG (Etk.13).

1.6 EmaveA&BaTE TLG (BLeg EVEPYELEC YLK TRV ETTEVOLOT TOU SEELOL U&YOULAOUL.

@ Mnv apatpeite o116 TO KEALPOG TOL KP&VOLG T P&YOLAK KTTO TTIOALOTUPEVLO.

2 ANOXYNAPMOAOIHZH THX EZQTEPIKHZ EMENAYZHZ A®PQAOYZ YAIKOY
AMNO TA MATOYAA

Tio vor etvat Lo €0koAo To TTAOGLUO TWV EEXPTNHATWY TNG ECWTEPLKNG ETIEVOLONG, TA Pé-

YOUAXX TOU KP&VOUG SLOBETOLY ETWTEPLKN ETTEVOLON OTTO BPPWDEG LALKS TTOU KPLPELTAL

aTr TNV LEACUETLVN ETTEVOLON. ML VOl APALPETETE TNV ETTEVOLOT, AkONOUBATTE TNV €ENG

dladikaota, APOl APALPETETE T HAYOUAX CTTG TO Kpavog (BN. TTpoNYoUHEVEG 0dNYLEQ).

2.1 A@apéoTe amToA& 11O TNV LPAOUATLIVN ETTEVOLON TOL GPLOTEPOD PEYOUAOL TNV
EOWTEPLKN ETTEVOLAN ATTO A PPdEG UALKO (ELK.14).

2.2 EmavoA&BoTe TIG (dleg evépyeleg YL TNV €TTévdLOT Tou deELOD P&youlou.

A NpoooxA: ool aalpeBolv oL ecWTEPLKEC TTEVEOTELS aPphBOUE LALKOD oTTd
TO UAYOULAX, BEBXLWOE(TE OTL TO TTHLOW TIPETAPLOTO KOUUTTL «D», TO ETTAVW KOLUTTL
«C», 0 YRVTCOG «A» KoL 0 HOXAOG aopaleiag NERS «B» gival owoTék oguvdedepé-
Vo 0TO TIOW TAKITLO TG LPATHETIVRG POdPAC TNG ETTEVOLANG TWV PEYOLAWY
(Ek.15). S avTiBeTn TrepLTITWON, TOTTOOETAOTE T Eatvé oTn B€0m TOLC.
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AMOZYNAPMOAOIHZH THZ KOYKOYAAZ

3.2

3.3

Artao@alioTe To Triow apLoTepd TITePOYLO TG KoLkoOAXG aTTd To Triow Xeilog
Tou KEADPOLC Tpanvwg e)\ouppcx ™mv Enavﬁucn TTPOG TX pacrtx (Elk.16). ZTn ouv-
VEXELK ETTAVOAKBETE ™ ELO(BLKO(GLO( KOL PE TO Triow deEL TrTspuyLo

MOTE TO PTTPOOTIVO KPLOTEPS TUAHK TNG KOUKOUAKG KL TPXBAETE TO TTPOG Ta
ETTAVW YLK VX HQXLPETETE TO AVTIOTOLXO TITEPDOYLO TNG KOUKOUAXG OTT6 TO 0TI -
PLYUO TTOU E(VAL OTEPEWUEVO OTO ETWTEPLKO KEAUWOC &XTTO TTOALOTUPEVLO (Elk.17).
3TN OUVEXELX ETTOVOAGBETE TN dLOBIKXTIK PE TO PTIPOOTIVO KEVTPLKO KAL TO DEEL
TrTepOyLo.

AQALPETTE EVTEAWG TNV KOUKOVUAX &TTO TO Kp&VOG,.

ZYNAPMOAOIHZH THX KOYKOYAAZ

4.1
4.2

4.3

Torroea'rncrrs OWOT& TNV KOUKOOAX OTO ETWTEPLKO TOL KPAVOULC KTTAWVOVTEC ThV
KoA& aTov Tr&TO.

MepdaTe TO PTTIPOOTIVO 0PLOTEPS TITEPUYLO TNG KOUKOOAXG OTHY avT{OTOLXN LTTO-
B0XN OTO OTAPLYHX TTOL EIVAL GTEPEWHEVO OTO ECWTEPLKS KENU(POG ATTO TTOAUTTU-
PEVLO KOL OTTPWETE TO TTPOG T KATW UEXPL VX KOUUTTIWOEL TIARPWG. TN TUVEXELX
ET[O(VO()\O(BETE ™ 8L(x6u<0(cn0( € TO KEVTPLKO KOL HE TO GEELO TrTepOyLo (Ek. 17).
Mpoooxn: BeBaiwbeite 6TL £XETE TLUVAPUONOYNTEL CWOTE TO UTIPOOTVO TUAUA
Tng KOUKOU)\(XC ONKWVOVTAC Kol kaTeB&TovTag To VPS, n kivnon Tou otrolou Trpé-
TTEL Vo YIVETOL aveuTrodLOTa. € avTiBeTn TrepiTTTwoon ETTAVOAKBOTE TLC EVEPYELEC
Twv onpelwy 3.2 kx 4.2,

NepdoTe TO T{OW BEELS KL *pLOTEPS TITEPVYLO THG KOLUKOONKG OTLG avT{OTOLXEG
Sscﬂg TOUL st)\oug TOU KEAUPOUG (ELk.16). STIPWETE Ta TITEPUYLK HEXPL VX KOL-
UTTWOOLY KA oTh B&on.

ZYNAPMO/\OFHZH THX ESOTEPIKHE EMENAYZHS AMO A®PPOAES YAIKO XTA

5.1

MATOYAA

ToTroBeTAOTE ATTOAK 0TV LPATUETIVN ETTEVOUON TOL KPLOTEPOD H&YOLAOL TNV

scwrsptkn TOUL srravﬁucn 0(110 o«ppwﬁsg UAKO (ELK. 14). ATIAWOTE pE ﬂpocoxn ™mv

irrav&uon KoL BeBatwBelTe OTL dev TAPWVEL N LYATUKTLVN ETTEVOLON TOL PAYOL-
ou

ETravonGBaTe Tig (dLeg evépyeLeg yia TV eTrévduan Tou deELo0 péyouiou.

ZYNAPMOAOIHZH TON MATOYAQN

bd\

6.1

6.2

6.3

I'Ipoooxn m&pTE TO JJO(EIJ\(XPO(KL TOUL o<pL0'repou uayou)\ou Ko BeBalwOeite OTL
TO TriOW TIPETOPLOTO KOUMTTL <<D» TO amwi KOUTTL «C» TO O(YKLCITpO «A» KL
o pox)\og ao(pa)\zuxg NERS «B» EXOUV KOUUTIWOEL OWOTX OTO TIOW Tr)\oucno ™G
VPAOP&TLVNG ETTEVOLONG TOL P&youhou (Ewk.15). Emriong, BeBaiwBeite 6Tt 0 po-
XAOG NERS TTEQLOTPEPETAL AVEUTIOBLOTA KAL OTN TUVEXELK TOTTOBETAOTE TOV HOXAD
otn 6éon avolypaToc.

Torroea'rncrrs TO mcru.) 'I'[TEpUYLO ™mg enevﬁucmg TOL cxptcrrepou puyou)\ou pzcm(
00 dLbkeVO TTOU LTTPXEL AVEUETK TNV TH{OW TOLHOOXX KL TO ECWTEPLKS KEAU-
©Oog a6 TTOAVOTUPEVLO (ELk.13).

ToT0BeTAOTE TO AOUPAKL TOL LTTOTLAYWVOU OTO AVTIOTOLXO TIEPAOUX TNG ETTEV—
duoNg TOL P&YOUAOU KL TTATAOTE OTO ONMELD TIOL AVTLOTOLXEL OTO TT{OW KOULUTTL
oTepéwang Trou BplokeTal 0TO TILGW PEPOG TOV, TIPOKELUEVOU VXX KOUHTILTEL OTNY
O(VTLOTOL)(I’] 0éon oTo uayou)\o oo Tro)\ucrrupsvto (Etk.12).

NoTAOTE TO HAEXPAKL TOL KPLOTEPOD PAYOLAOL KOVTPX OTO H&YOUNO TS TTO-
AUOTUPEVLO KOL TRUTOXPOVK OTPEYTE TO TIPOG TK UETXK YLK VO YOXVTCWOETE TO
UTTPOOTIVO &YKLOTPO TTOL BplokeTal oTO TIlOW pépog Tou (Etk.11).
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6.4 TMoTAoTe 0TO ONUE(D TIOL AVTLOTOLXEL OTO ETTAVW KOUUTT( OTEPEWANG YL VX TO
YAVTCWOETE 0TV LTTOBO0XH TOL P&YOLAOL KT TTOAUCTUPEVLO (ELk.12).

6.5 TMNoTAOTE TO HOXAO XOPOAELNG TTPOG TO TIGVW OTO ONUELD TIOL AVTLOTOLKEL OTNV
TIEPLOXT| OTEPEWONG TNG KOKKLVNG TALVING YLK V& TOV OTPEWETE TIPOG TNV €TTEVDU-
on Tou uotyou)\ou pEXpL Ve épBeL o€ escn KAELo{paTog. (Ek. 10).

6.6 BeBolwOE(TE OTL TX KOLUTILX KL TO KYKLOTPO €XOUV KOUMTILOEL CWOTE TPaBL-
VTOG EAXPP& TO po@)\apou(t TOUL pcxyou)\ou TIPOG TNV EO‘wTEpLKI‘] ﬂ)\euptx TOL Kp(X—
VOUG KoL BeBaLWBEITE OTL TTXPAUEVEL EQAPUOTTO OTO HEAYOUAO XTTO TIOAUOTUPEVLO.

6.7 EmavoN&BaTe TIG (Bleg eVEPYELEG YLK TNV ETTEVOUON TOU DEELOL H&YOUAOU.

6.8 MNepdoTe TO AoUPGKL TOU LTIOOLAYWVOL OTO EAXTTLKO BNAUKL TToU LTTéPXEL OTN
Awpida Twv p&yovAwv (Eik. 9).
MPO>OXH

‘B

AV TO KP&VOG OKG BLABETEL OUOTNUX GUYKP&TNONG HE Kpikoug D-Rings, KAsi-
OTE TO OTTWG VTTODELKVVETKL OTO CUVNHUUEVO KXPTEAKKL OBNYLWV YLK TOUG KPiKOLC
D-Rings.

- ByG&ATe TV e0wTepLk eTEVdUON HOVO 6TaV elval atapaiTnTOo Vo TV KaBarpioeTe
A V& TV Tr)\uvsTs

- Mn xpnoyloTote(Te TIOTE TO Kp&vog XWPLG V& €XETE ETTOVATOTIORETATEL TIAPWG
KL OWOT& ONX T UEPN TNG ETWTEPLKAG ETTEVOLONG.

- I'I)\UVETE KTTOAK OTO XEPL KOL XPNOLUOTIOLAOTE HOVO OLBETEPO TATTOVVL KL VEPD OE
péylotn Beppokpacia 30° C.

- ZeBy&ATe pe kpLO VEPO KOL OTEYVWOTE Ot Beppokpaaia TTEPLBAANOVTOG pakpL&k
oTTO TOV n)\Lo

- HeowTepun eTévduom dev TIPETTEL V& TIAEVETAL TTOTE OTO TIAUVTHPLO.

- To gowTepikd TTIOAUOTUPEVLO E(VaL €va LALKO TO 0TTo{0 PTTOpEl EGKOAX V& X&OEL TO
OXNHX TOU KAL €XEL OOV OKOTIO VO KTTOPPOPK TA XTUTINHATA KXBWG XANOLUVETAL
N KOL €V HEPEL KATROTPEPETAL.

- Mnv TpOTTOTIOLE(TE KL PNV XANOLWVETE UE KAVEVOV TPOTTO T ETWTEPLKK EEXPTA~
HOToe X116 TTOAUTTUPEVLO,

- KaBaploTe To eoWTEPIKK EEXPTAUATA GTTO TIOAUOTUPEVLO GTTOKAELOTIKK UE v
VWTIO TTAVE KKL 0T GUVEXELX APNOTE V& OTEYVWOEL Ot Beppokpaoio TrepLBEANO-
VTOG HakpL& oTt6 ToV AALO.

- g\ux TG TTRXPATTGVW BLadLKXO{EG PN XPNOLUOTIOLE(TE TTOTE EEXPTAUATA KL EPYO—

ela.

LINER POSITIONING CONTROL (LPC)
1 PYOMIZH THZ OEZHZ THX KOYKOYAAZ

H dlapopeTikh avaropiar Twv kpaviwy Twv avoBoatv attaltel evioTe Tpooapuoyn

g Béong TOU KD(XVOUQ OTO KEPAAL. Xé&pn oTo crum'nua LINER POSITIONING CONTROL

(LPC) ptropeite var puBploeTe TN B0 TG KOLKOOAXG TTOY, avéhoyax pe TO péyeBog Tou

kp&voug, oag ET[lTpETTEl V& (x)\)\(xngE ™ 6Lo<'r<x§r1 TOUL Kp(xvoug OTO KEQPAAL 0OG o€ a0-

YKPLON HE TO KPAVOG ME TO BAOLKS EEOTTALOUO KAL KXTK TUVETTELX VX TO TIPOTKPUOTETE

OTLG DLKEG OO AVAYKEG.

o vo puBpioeTe TNV kOLKOOAX aTTevepyoTTOLOTE TO VPS, avo{ETe TO AOLP&KL TOU LTTO-

atkywvou (BA. UxETLKEg oSnyLEg) KOL 0(Ko)\ou9r10'rs TNV TRPOKETW Sladikaoia.

1.1 Avarrodoyupi{oTe pia TTAEUp TOU ETTAVW PEPOUG TNG ETIEVOLONG KOL EEKQUUTIIOTE
TO PTTPOOTLVO KOUUTI( pUBHLONG TNG KOUKODAXG TTOU BPp{OKETAL K&TW KTTO TNV KOU-
KOUAK &TTO TN SLapKN TIAXCTLKA B&ON HE TLG ETTT& OTTEG TTOUL LTTAPXEL KTTO KKTW
(Etk. 18).

1.2 MeTaKLWAOTE TO OTPOYYUAO KOUMTTL K&XTK UAKOC TNG SLXUAKNG TTAKOTLIKAG B&ong
KO EXVAKOVUTIWOTE TO O Pl &TTO TLG ETTOEVEC OTTEC (ELK.19).
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1.3 Emavo&Bete Tig evépyeleg 6Ttwg opiCovtat ota onueio 1.1 kot 1.2 pe To Triow
OTPOYYUAO KOUUTT( TTOUL UTTEPXEL KXTW &TTO TV eTTévduon (Elk.20).

@ Otav @épvete Tax B00 KOLUTTLE POBULONG TNG KOUKOUAXG TTLO KOVTH HETOED
TOUG, TO Kp&VOG TOTTOBETEITAL OTABLAKK TTLO WNAK OTO KEQPAAL.

1.4 Aol KOLUTTWOETE CWOTE T 800 KOLUTTLK PUBULONG TNG KOUKOVAKG OTN dLapfKn
n)\g(céTLKﬁ B&on, SUITAWGTE TTAAL TNV ETTAVW TTEVELON KXL KTTAWCTE T OTH CW-
ot Béon.

1.5 dopéaTe TO KP&GVOC KoL BEBXLWOEITE OTL TIPOKELTAL YL TH CWOTH dLATAKEN YLX TO
Kgcgé()u oG KaL OTL VIWBEeTE GveTa. Z€ avTIOETN TIEPITITWON, TIPOXWPNOTE O VEX
puOuLON.

A  NPOZOXH

Aol puBpioeTe TN BE0N TG KOUKODAXG, POPETTE KAL BEOTE TO KPKVOG, TIPOKELUEVOU VO
BeBatwOeite OTL TO AOUPEKL TOL LTTOCLXYWVOL €XeL PLBULOTEL CWOT& (BA. oUVNUUEVO
KPTENGKL), OTL TO Kp&VOG €XeL TOTIOBETNBEL CWOTK 0TO KEPEAL 0TN BEDN 0dAYNONG KA
OTL s[votL)séKo)\o v To By&Aete (BA. Trponyolpeveg odnyleg «ASOAAEIA KAl KANONES
XPHZHZ»).

EYEWEAR ADAPTIVE
1 ANOII'MA TOY XQPOY I'YAAION

1.1 ApaipéoTe To apLoTepd Pbyoulo attd To kpdvog (BN, Trponyolpeveg odnyiec).

1.2 AQOLpéOTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON GTTO KQPWDEG LALKO TWV H&YOULAWV (BA.
TTPONYOULUEVEG 0BNY(EQ).

1.3 By&ATE TO TTAVW HEPOC TNG TTPOBLAUOPPWHEVNG ECWTEPLKNAG ETTEVOLONG (Etk.21),

KOL 0T OULVEXELK TOTTOBETAOTE CWOT& TRV LTTOAOLTIN €TTEVOLGN OTO P&YOULAO..

O ZuvioTéTal vo UAEEETE TO PEPOC TNG ETTEVOUONG TIOU BPALPETATE YLX TUXOV

UEANOVTLKA Xpriom.

ToTT0BeTAOTE TNV €0WTEPLKA €TTEVOLON ATTO XPPWBEG LALKO OTa p&yOLA (BA.

TTpONYoULpEveg 0dNY(EQ).

ToTroBeTnOTE v OA0 To pbyovho oTo kp&vog (BA. TiponyoUuEevEG odnyieg).

ETTavOA&GBaTE TLC (BLEC eVEPYELEC YLX TNV €TTEVOLON TOL BEELOD P&YOLAOL.

KAEIZIMO TOY XQPOY IN'YAAION

AQaLPEOTE TO apLOTEPS PAYOLAO &TTd TO Kp&vog (BA. TTponyolpeveg 0dnyieg).
AQOLPECTE TNV ECWTEPLKN ETTEVOLON XTTO KPPUWOEC LALKO TWV U&YOLAWV (BA.
Trponyolpeveg odnyieq).

TomroPeTOTE CWOT& PETK OTNV VEAOUETLVN ETTEVOLON TOU PAYOUAOL TO THAMX
TNG ETTEVOLONG TTOU E(XATE KPALPETEL TTIPONYOUHEVWG (ELK.21).

TotroBeTroTe Eorvék OA0 TO péyoulo aTo kp&vog (BA. TTponyoUpEveg odnyieg).
ETravoAGBaTe Tig (BLeg evépyeleg yia Thv eTrévduan Tou BsgLou ué&youou.

o

NN N NN N [l -

s W Nk

NOLAN EMERGENCY RELEASE SYSTEM (NERS)

To oloThua aTTeAeLBépwang ékTaktng avéykng Nolan Emergency Release System
(NERS) eTTITPETIEL OTO TIPOCWTTLKO TIPWTWY BONBELWV VX XQOXLPECTEL TH MOENXPARKLX
OTTO TOX MAYOULAK TOL KPGVOUG EVWD 0 AV B&TNG EEKOAOLBEL vt TO opieL.

Mo v xopéoeTe To HOENXP&KL TOL GpLoTePOl p&kyoulou aTtd To kphvog, AdoTe
TO AOUPEKL TOU LTTOTLAYWVOUL KL TPXBAETE THV KOKKLVN Tavia TTou BplokeTal oTnV
UTTPOCTLVA TIEPLOXH TOL HOEAGPLOD, OTTWC aTTeLkoviCeTaL oThVv Ewk.22.

Apxk& B atreAeLBepwBEl 0 HOXAOC KTWPAAEIXG TTOL BPIOKETKL OTO TILOW WEPOC TOU
HOEAaPLOD ToL P&YOUAOL KL 0T CUVEXELX, EQOTOV OUVEXITETE Vo TpaB&TE TV KOK-
KLVN TAWiK, To HOEN&PL B axTTogLVOEDEl &TTO TO TIOALOTUPEVLO KOl B OTpapel oTao—
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Slaké TTPOC TNV €EWTEPLKA TIAELP& TOL KP&VOUC KOl B xPAOEL EAeDBEPO TO TIAKIVO
pépog Tou kp&vouc.

ETraveh&BeTe TNV (Do dLadikaoia 0N deEL& TIAELP& TOU Kp&VOUG, TO OTTO{0 0T TUVE-
XELX B ELVOXL TTLO EDKONO VX aLpeDEl XTTO TO KEWAAL TOL GV BETN.

A nNPOZOXH

- Mnv TpaB&Te TIOTE TG KOKKIVEG TaLViEC TOL cuoTAMKTOC Nolan Emergency Release
System (NERS) kat& Tnv 0driynon.

- EAéyxete mGvTa OTL T& P&YOULAX €XOUV TLVAPUONOYNBEL CWOTK. Aol XpnaoLpo-
TowoeTe To oboTnpa Nolan Emergency Release System (NERS) BeBawBelTe 6TL Tox
Hé&youla dev éxouv LTTOOTEL BAGEN KL TOTTOBETNOTE To COUPWVX HE TLG TTPON—
YOUpEVEG 0BNYLEG.

- Mn xpnotgoTtrotelte To cvoTnua Nolan Emergency Release System (NERS) ywx Tig
£pYROiEC ATTAAG GLVTAPNONG K&L KXOXPLOUOD TWV UEYOLAWV.

- Mnv a@aipeiTe Ta AUTOKOANTA TTOUL aivovTaL oThV Elk.23 amd To kp&vog: TToi-
PEXOLV XPAOLUEC TTANPOWOPLEC OTO TIPOTWTTLKO TIPWTWV BonBeLwdv.

- E&v To obotnua Nolan Emergency Release System (NERS) Trapouoi&oel duohel-
Toupylae 1§ @Bop&, aTrevBuvBeiTe 0t éva €€ovalodoTnuévo onueio TIOANONG
Nolangroup.

- XpnowgotrothoTe To o0oTnua Nolan Emergency Release System (NERS) ylax va Troi-
p&OXETE TLG TIPUITEG BORBELEG MOVO €&V €XETE TNV KATXAANAN OXETLKA KXTXPTLON.
Es Tésp(,n'rwcn TIOU €XeTE GUPLRONIEG, KAAEDTE TO KPUOBLO TIPOTWTILKO TIPWTWV

onBeLddv.

MPOZTATEYTIKO AEPA (WIND PROTECTOR)
(AtaxBoipo oTov Baoiké EE0TTALOUG 1 WS TIPOXIPETIKG EEXPTNUA/XVTOAAAKTIKG).

To a&egoudp aUTS emLTPETTEL TN BEATIWON TWV ETILOOTEWY TOL KPAVOUG OE ELDLKEG TUV-
BnkeC xpriong. X&pn aTo TTPOOTATELTIKO aépa (Wind Protector) HELWVETAL N SUOKPETTN
€LOPON REPX KEATW &TTO TO TINYOUVL.

1 ANOXYNAPMOAOIHZH

oL VO GULPETETE TO TIPOOTATEVTIKO BEPX TPABAETE TO TTPOG TO EEWTEPLKO PEPOG TOL
kp&voug oTax onpela TTOL TILAVOLY TX TPl EAXOTLKK KAUT AOPEALONG (ELk. 24). 3TN oL~
VEXELX EAEYETE OTL TX KOUUTTLE OTEPEWOANG TWV HXYOUAWY EIVOL XKOPK KAELOTX CWOTK.

2 XYNAPMOAOIHZH

Mo Vo GUVOPHONOYAOTE TO TIPOOTATEUTIKG GEPX, TPABAETE EAXPPWG TO UTTPOOTLVO
H€POG TNG ETTEVOLONG TOL KPLOTEPOD PAYOVUAOU TIPOG TO ECWTEPLKO TOL KPAVOUG KAL
TIEP&OTE TO AXPLOTEPO TIAELPLKO TITEPUYLO TOU TIPOCTATEVTIKOD KEPK OTNV LTTOBOXH TTOUL
UTTXPXEL OTNV ETTEVOLAON TOU ECWTEPLKOD LTTOCLXYWVLOU K&L OTIPWETE TIPOG TA KATW
HEXPL VO KOUUTTWOEL TIARPWG. ZTH TUVEXELX ETTAVOAKBETE T SLABIKAOIX HE TO KEVTPLKO
KL pE TO BeEl TTTepOYLO (Elk.24). ENéYETE OTL TOX UTTPOOTLVE TIPECRPLOTR KOLMUTILX TWV
TIAEUPLKUWV HEAYOLAWV (VAL AKOUX KAELOTX TWOTA.

2YZTHMA AEPIZMOY
To o0oTNUX GEPLOUOD TOL KPKVOUC KTTOTENELTAL KTTO TX €EAC:

K&Ttw atgplopog

ETILTPETTEL TOV KEPLOUG TNV TTEPLOXH TOU OTOUKTOG KL META(PEPEL TOV aéPa aTTELBELCXG
oTn TeAaTiva TTEPLOPITOVTAG TO BAUTTWHE.

& To &VOLYH& K&L TO KAELOLHO BA. Ek.25.
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Avw XEPLOUOC,

MopéxeL BLAXUTO AEPLOUG OTNV &V TTEPLOXI] TOU KEPAALOD XKOMN KAL OTLG XXUNAEG
TaXOTNTEG.

& To &VOLYMX K&L TO KAELOLMO BA. ELk.26.

Miocw aepLopdg

Elval evowpaTwpévo oTo THiow oTTONEp KOL ETILTPETTEL TNV EEXYWYN TOL Bgppol Kot
HMOAUTHEVOL XEPK, EEXTPAANITOVTRG RVEDT OTO E0WTEPLKO TOL Kp&voUg (ELK.27).

NMPOBAEYH EFTKATAXTAXHZ N-COM - HELMET COMMUNICATION SYSTEMS
(Ao avadoya e THV EkS00N TOU TTPOIGVTOG)

To kp&vog 00G £XEL TN BUVATOTNTA VO EEOTIALOTEL pE To gUOTHpa ETTLkotvuwviag N-Com.
Av T0 kphvog oaG éxeL TrioToTrON Ol oOUPWVX pe Tov Kavoviopd OEE/HE ap. 22, éxel
eTriong dokpaoTel Kot TILoTOTIOWNOEL pe To eykaTeaTnpévo oUOTNHa N-com. H eyka-
T&OTAON €VOG OCLOTAHATOG BLAPOPETLKOD TS TO N-com XANOLUVEL TNV KAVOVLOTIKA
GUUHOPEPOWON TOL KPAVOUG.
KoT& ThV €yKATROTGOT TOL OUCTAMGTOG TTLKOWVWVIAG (BA. TLg €WdLlkég 0dnyieg TTOUL
TrepLéxovTal oto kit N-Com), B XpeLaOTel VX apaLpéTeTe aTTd TO KpAVOG T EVOETX
OTTO XPPWBEG LALKO TTOL LTTAPXOLY OTH UKXYOUAX GTTO TIONLGTUPEVLO OTK ChUElK TTOL
QVTLOTOLXOOV OTLG Béoelg Twv akovoTikwyv N-Com.
O To évBeTa TIOL AVAPEPOVTL TTHPATTAVW TTPETTEL VO QlpXLPOUVTAL UOVO Of TTe-
pirrTwon xpAong Tou kp&voug dTav eival eykaTeoTnuévo éva oupBaTS TUOTHUX
N-Com.
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* Questo casco é prodotto in uno stabilimento che
rispetta ambiente. Al termine del suo utilizzo, si
raccomanda di effettuarne lo smaltimento, seguendo
le specifiche normative di legge vigenti nel luogo o
Paese di residenza.

e This helmet is manufactured in a plant respecting the
environment. At the end of its use, it is recommended to
dispose of it accord ing to specific regulations in force over
the place or Country of residence.

* Dieser Helm wurde mit gréBtméglicher Riicksicht auf
die Umwelt hergestellt. Nach Gebrauch entsorgen Sie
ihn bitte entsprechend den landes- oder ortsiiblichen
Bestimmungen.

e Ce casque est fabriqué dans un établissement qui
respecte I’environnement. A la fin de son utilisation,
il est recommandé de procéder a son élimination,
suivant les régles spécifiques en vigueur dans le lieu
ou le pays de résidence.

e Este casco ha sido fabricado en una instalacion
industrial que respeta el medio ambiente. Una vez
cumplido su servicio, para eliminarlo, se recomienda
acudir a un centro de recogida selectiva y actuar
segun las normas vigentes en el lugar y pais de
residencia.

* Este capacete é produzido numa fabrica que respeita
o ambiente. No final da sua utilizacao, recomenda-se
que seja eliminado de acordo com regulamentacao
especifica em vigor no local ou Pais de residéncia.

* Deze helm wordt op een milieu vriendelijke manier
vervaardigd. Wanneer de helm niet meer gebruikt
wordt dient u deze helm af te voeren volgens de
geldende milieu eisen.

e Denne hjelm er lavet med respekt for miljoet.
Né&r den engang skal bortskaffes, bor det veere i
overensstemmelse med miljoreglerne.

* To KPXRVOG XUTO £XEl KXTXOKEUXOTEL OE EPYOOTHOLO
mov OefeTat To TMEPLPAAOV. MeTx TO TEPKS THG
XPNONG TOU OUVIOTXTAL VX TO KKTXOTPEWETE OUUPWVX
HE TOUG KXVOVIOHOUG TTOU LOXUOUV OTO TOTIO Ij XWPX
dtapovng oug.
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